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1 Perus- ja tunnistetiedot

1.1 Tunnistetiedot

Kaavan tyonimi: Veturitallin alue

Kaavatunnus: 949

Kaavan MIIDNRO: 2021-4372 (10 02 03)
Yhteyshenkil6: Kalle Raina, asemakaavapaallikkd

puh. 044 794 2525, etunimi.sukunimi@mikkeli.fi

Kaavakonsultti: Kalle Rautavuori, arkkitehti SAFA, Finnish Consulting Group Oy
puh. 050 430 9566, etunimi.sukunimi@fcg.fi

1.2 Kaava-alueen sijainti

Asemakaavan muutosalue sijaitsee Valtatie 5:n, Vilhonkadun, Mannerheimintien, Porrassalmen-
kadun ja Paivionkadun / Ristiinantien viliselld alueella. Alue on ns. veturitallin alue seka Porras-
salmenkatu 1:n kiinteisto rautatien lansipuolella. Suunnittelualueen kokonaispinta-ala on noin 18
ha.

Kuva 1. Kaava-alueen sijainti ilmakuvassa.

Asemakaavan muutos koskee seuraavia kiinteistdja:
491-1-18-1; 491-1-18-800; 491-1-9901-0; 491-1-9906-0; 491-1-9908-0; 491-1-9909-0; 491-16-1-1;

491-16-1-2; 491-16-9901-0; 491-402-5-55; 491-402-6-38; 491-402-10-1; 491-402-13-5; 491-402-17-
0; 491-402-876-4; 491-871-6-13; 491-895-0-5.
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1.3 Tavoitteet

Asemakaavan muutoksen tavoitteena on mahdollistaa uuden Prisman rakentaminen veturitallien ja
lokkiluhdan alueelle. Asemakaavan muutosta hakee Osuuskauppa Suur-Savo. Muutoksella pyritdaan
kasvattamaan alueen rakennusoikeutta ja mahdollistamaan toimivat liikenne- ja
pysakdintijarjestely. Asemakaavan muutoksella kehitetdaan keskustan alueen kaupallista
palvelukokonaisuutta. Lisaksi hankkeen aikana ratkaistaan rakennussuojelulliset asiat ja selvitetaan
hulevesiin ja pohjavesiin liittyvat kysymykset.

1.4 Asemakaavamuutos

Kuva 2. Voimassa oleva asemakaava ja asemakaavaluonnos.

Asemakaavamuutoksella padosin rautatiealuetta oleva alue muutetaan liikerakennusten
korttelialueeksi vahittdiskaupan suuryksikolle.

1.5 Kaavamuutoksen keskeiset vaikutukset

Muutos kaupunkikuvaan on merkittava johtuen kaava-alueen keskeisesta sijainnista
yhdyskuntarakenteessa ja liikenteen solmukohdassa. Asemakaavamuutoksen myota alue muuttuu
Iahes kokonaisuudessaan rakennetuksi ja kytkee alueen osaksi nykyista kaupunkirakennetta. Uuden
rakentamisen myo6ta kaupunkikeskustan raja siirtyy talla kohdalla rautatiesta valtatien reunaan.
Veturitallit ovat olleet tahan asti alueen kiintopiste alueen vahaisen rakentamisen takia. Rakennus
on tarked osa Mikkelin kaupunkikuvallista kokonaisuutta Mannerheimintielle ja se muodostaa
tarkedn kohteen osana maisemaa my0s Viitostielta katsottaessa. Vaikka veturitallit sailytettaisiin
kokonaan tai osittain, muuttuu niiden rooli kaupunkikuvassa merkittavasti. Pinta-alalta suuri
hypermarket tayttaa valtaosan alueesta ja muodostaa aluetta dominoivan elementin.
Kaupunkikuvallisiin vaikutuksiin vaikuttaa merkittavasti rakennuksen ulkoarkkitehtuuri ja liittyminen
mahdollisesti sailytettdvaan veturitalliin. Kaavamaarayksilla ohjataan rakentamisen laatua ja
Mikkelin keskustan kaupunkikuvaan sopimista.

Kaavaluonnoksessa veturitallien vanhin osa osoitettu sr-suojelumerkinnalla. Rakennuksen
uudemmat osat sisaltyvat rakennusalaan, jolloin niiden sadilyttaminen on mahdollista, mutta niita ei
ole asemakaavalla suojeltu. Vanhimman osan suojelemisella sdilytettdaan osa arvokasta kulttuuri- ja
rakennushistoriaa, mutta menetetaan veturitallille ominainen kaarimuoto. Vaikkakin rakennus on
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alun perin ollut vain osa kaarta, jota on tarpeen mukaan laajennettu uudella sektorilla. Veturitallien
osittaisen purkamisen myota menetetadn rakennushistoriallisia ja kaupunkikuvallisia arvoja, mutta
mahdollistetaan yhdyskuntarakenteen kannalta keskeisen osan kehittdminen ja tdydentaminen
seka Mikkelin ydinkeskustan kaupallisten palveluiden parantaminen.

Asemakaavamuutoksen myota Kuopiontien varressa tulee sdilymaan hulevesiallas, mutta
muutosten myota alueen ei arvioida enda olevan naurulokille soveltuva elinymparisto.
Todenndkoista on, ettd naurulokit eivat kaavan mukaisen rakentamisen jalkeen enda alueella pesi ja
siirtyvat alueelta muualle. Talldin tulisi keskustan ldheisyyteen luoda toinen lajille hyvin sopiva
kosteikkoalue.

Kaava-alueen liikenteellisia vaikutuksia tutkitaan laajempana kokonaisuutena Satamalahden
liilkenneselvityksen yhteydessa. Selvitystyd on kesken ja liikenteellistad vaikutusten arviointia
taydennetaan selvityksen tulosten perusteella ehdotusvaiheessa.

Vaikutusten arviointia tdydennetdan myos hulevesisuunnitelman valmistumisen myo6ta
ehdotusvaiheessa.

[ ——
w1 el
N 18 e

ETELASTA KUOPIONTIELTA

Kuva 3. Kuvapari nykytilanteesta ja asemakaavan mahdollistamasta muutoksesta (Ark'idea Oy)
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1.7 Luettelo selostuksen liiteasiakirjoista

e QOsallistumis- ja arviointisuunnitelma (23.3.2022)
TAYDENTYY EHDOTUSVAIHEESSA selvitysten valmistuttua

1.8 Luettelo muista kaavaa koskevista asiakirjoista, taustaselvityksista ja lahdemateriaalista

e Kantakaupungin osayleiskaavan 2040 selvitystyot

e Mikkelin satama-alueen, Mannerheimintien ja rautatiealueen rakennushistoriaa, Mikkelin
kaupunki, 2007

e Kenkaveron puhdistamon ja Veturitallin alueiden luontoselvitys 2010

o Mikkelin vanha veturitalli- Rakenteiden kunto- ja haitta-ainetutkimus, sisdilmaselvitys seka
maaperan ymparisto- ja geotekniset tutkimukset, Ramboll, 2012

e Satamalahden Luontoselvitys, FCG, 2015

e Mikkelin helikopterikentan suunnitelma: Suunnitelma kentan koosta, sektoreista ja
kaytettavyydestd, Aii Airspace Design, 2017

e Mikkelin veturitallinlahden viitasammakkoselvitys, Enviro, 2018

e Mikkelin keskikaupunkialueen naurulokkikartoitus, Enviro, 2018-2020

e Geotekninen rakennettavuusselvitys, Ramboll, 2021

e Maaperan pilaantuneisuus- ymparistotekninen selvitys, Ramboll, 2022

e Riskinarvio- veturitallin alue, Ramboll, 2022

e Maaperan ymparistotekninen lisatutkimus, Ramboll, 2022

e Prisma Mikkeli Pohjavesiselvitys, Ramboll, 2022

e Mikkelin veturitallit- Rakennushistoriallinen selvitys, Ramboll, 2022

e Veturitallinlahden alueen lokki- ja viitasammakkoselvitys, FCG, tekeilld 2022

e Satamalahden liikenneselvitys, tekeilla 2022

e Hulevesiselvitys, tekeilld 2022
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2 L3ahtokohdat
2.1 Selvitys suunnittelualueen oloista

Alueella toimii Postin logistiikkakeskus ja lisdksi alueella on VR:n ratapihan yllapitoon liittyvia
toimintoja. Veturitallit ovat talla hetkella tyhjillaan.

Veturitallien vanhin osa valmistui vuonna 1889 yhdessa koko Savon radan kanssa. Tallirakennus oli
ensin vain kaksipilttuinen. Vuonna 1904 tallia laajennettiin yhdella lisapilttuulla. Vuonna 1908
toteutetun suunnitelman jaljilta veturitallissa oli jo kymmenen pilttuuta, joista uudet seitseman
olivat jo suurentuneen veturikaluston mukaan kaksi metria vanhoja pidempia. Vuonna 1928
pidennettiin kahta pilttuuta seitsemalla metrilla. Alkuperaisen kaksipilttuisen tallin koilliskulmassa
on kahdeksankulmainen vesitorni.

Alueen lansiosassa on ns. Veturitallin kosteikko.

2.2 Alueen yleiskuvaus

2.2.1 Luonnonymparisto

. . .‘ 33 .:';. =
Kuva 4. llmakuva suunnittelualueesta 1960-luvulta (Mikkelin kaupunki)
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2.2.1.1 Arvokkaat luontokohteet

Veturitallinlahti on ollut osa Kaihunlahtea. Nyt sen erottaa Kaihunlahdesta valtatie 5. Lahden
keskimaaradinen vesisyvyys noin 30 senttimetrid. Mikkelin kaupunki johtaa valtatien pohjoispuolelta
tulevia hulevesida lammen kautta Saimaaseen. Kohde on Ratakadun asemakaavan muutoksessa
merkitty EV-alueeksi (Suojaviheralue. Linnustollisesti arvokas alue, jonka luonnonolojen
muuttaminen on kielletty).

Veturitallinlahdella on naurulokin yksi Eteld-Savon suurimmista yhdyskunnista. Vuonna 2008 pesivia
pareja oli noin 350 paria. Vuoden 2014 kartoituksessa arviointiin, ettd lahdella pesii vahintdaan 225
paria. Kohteen luonnonsuojelullinen arvo perustuu suureen naurulokin yhdyskuntaan. Linnustoon
kuuluvat myos telkka, sinisorsa ja haapana.

Lahdella kasvillisuus on reheva3, levedosmankdamien valtaamaa. Sielld taalla kasvaa mm.
kurjenmiekkaa. Rannalla on runsaita vehkakasvustoja, joukossa on saraa ja kurjenjalkaa. Kaupungin
puoleinen rantametsa on lehtipuuvaltaista ja nuorta. Rannan tuntumassa on tihea pajukko. Lampea
on pidetty mahdollisesti vitasammakon lisdantymisalueena.

2.2.1.2 Eldimistd

Suunnittelualueelle laaditaan parhaillaan lokki- ja viitasammakkoselvitysta (FCG, 2022).

Kosteikkoalue on muuttunut viime vuosina hieman kuivemmaksi (Kuvat 2—5). Tama johtuu vuonna
2014 aloitetusta ja vuonna 2017 paattyneesta Valtatie 5 parannushankkeesta Mikkelin kohdalla.
Tassd hankkeessa rakennettiin toinen ajorata ja lisdkaistoja Pitkdjarven ja Aseman vilille seka
parannettiin eritasoliittymia, katuja ja kevyen liikenteen yhteyksia. Valtatien 5 parannustdiden
yhteydessa Veturintallinlahteen rakennettiin hulevesiallas, johon johdetaan valtatiella 5 syntyvien
hulevesien lisaksi Nuijamiehen kaupunginosassa (50 ha) muodostuvat hulevedet. Allas otettiin
kayttéon huhtikuussa 2015. Alueella on my6s pato. Talvella 2017-18 tehtiin selvitysalueella puuston
ja pensaikon raivaus.

Viitasammakko

Veturitallien alueelta ei ole tehty viitasammakosta varmaa havaintoa, vaikka alueelta on kartoitettu
viitasammakkoa useasti.

Naurulokki

Veturitallinlahdella eli entisen veturitallin |dheisella kosteikolla on pesinyt pitkddn usean sadan parin
suuruinen naurulokkiyhdyskunta. Vuonna 2014 lahdella oli vdhintdan 225 parin kokoinen
yhdyskunta (FCG Suunnittelu ja tekniikka Oy 2015). Vuonna 2015 ja 2016 naurulokkeja pesi
Veturitallinlahdella, mutta osa oli siirtynyt keskustassa virastotalon ja kirjastotalon katoilla, valtatien
5 parantamisen aiheuttaman hairion vuoksi (Lammi & Vauhkonen 2020).

Kevaalla 2017 koko Veturitallinlahden yhdyskunta asettui keskussairaalan katoille, eika veturitallin
kosteikolla pesinyt lainkaan lokkeja. Pesimdpaikan vaihtaminen johtui siitd, etta kosteikko muuttui
osittaisen tayttamisen ja hulevesijarjestelmien rakentamisen takia lokeille huonommin sopivaksi.
Veturitallinlahdella ei pesinyt naurulokkeja vuosina 2018-2020. Huhtikuussa 2018 kohteella nadhtiin
parikymmenta yksiloa (Natunen 2018). Vuoden 2022 huhtikuussa alueella néhtiin 19 paria aloitta-
massa pesintad. Seuraava kartoituskaynti alueelle tehddan kesakuussa 2022.
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Kuva 5. Naurulokki havainnot 22.4.2022

Kuva 6. Valokuva alueesta, jolla naurulokkien pesépaikat sijaitsevat. Taustalla Postin tavaraterminaaliraken-
nus. (Jari Kédrkkdinen, 2022)
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2.2.1.3 Rantaviiva

RAKENNETTAVWUSALUE 2 |

E'Em l

- 491-1-9908
L7

RAKENNETI’AVUUSALUE 1 AR

“u;:_ @ 491-402- 6-38

TAVARATERMINAALIN ALUE "

Kuva 7. Rantaviivan muutokset suunnittelualueella. Vihred katkoviiva ~1800-luku, punainen 1944, magenta
1964 ja musta 1977. (Ramboll 2021)
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2.2.1.4 Maapera

Maanpinta on veturitallin alueella tasolla +77,8...478,5 (N2000). Veturitallin piha-alueella on todettu
2...5 m syvyydelle ulottuvat tayttémaakerrokset, jonka alapuolella perusmaana silttista hiekkaa ja
liejua. Alueen tayttokerrosten seassa on todettu paikoin arinarakennetta sisaltden ratapolkkyja ja
muuta sahatavaraa 0,8...2,5 m syvyydellda maanpinnasta. Veturitallin kaakkoispuolelle asennetun
pohjavesiputken (GA3) asennuksen yhteydessa kallio on havaittu 12 m syvyydessa ja Savonradan
vieressa veturitallin lansipuolella pohjavesiputkessa (GA5) kallio on havaittu 13,7 m syvyydella
maanpinnasta.

Kiinteistdon pohjoisosassa pistoraiteiden ymparistdssa pintamaa on hiekkaa ja sepelid. Maanpinta on
pistoraiteella tasolla +77,8...78,2 ja muutoin +77,7...78,5. Tayttdmaata (hiekka, sora seka
puuperadinen tdytto) on havaittu tutkimuksissa noin 2,2...3,3 m syvyyteen maanpinnasta.
Tayttémaiden seassa on paikoin havaittu arinarakenne, jolla alueen kantavuutta on parannettu.
Alueen perusmaana on todettu silttista hiekkaa, silttia seka liejua. Alueen pohjoisosaan asennetun
pohjavesiputken asennuksen yhteydessa kallio on havaittu 15,2 metrin syvyydessa.

Kuva 8. Mikkelin keskustan maaperd, 1:20000. Suunnittelualueen maaperd on ldhes kokonaan tédytemaata

(Ta, tiivis viivarasteri). Alueen etelékdrjessd on kaistale hiekkaa (Hk). Kaavarajaus merkattu likimddrdisesti
punaisella viivalla. (MML, GTK 2022)

Suunnittelualueelle on tehty vuonna 2021 geotekninen rakennettavuusselvitys (Ramboll 2021).
Selvityksen mukaan alueen rakennettavuus vaihtelee alueen osien vililla. Alueen maankayton
suunnittelussa tulee huomioida mm. luontaiset pohjasuhteet ja maapinnan korkeusasema. Lisaksi
tulee huomioida kunnallisteknisten jarjestelmien rakentamisen mahdollisuus.

FCG Finnish Consulting Group Oy Y-tunnus 1940671-3
Osmontie 34, PL 950, 00601 Helsinki Kotipaikka Helsinki
p. 010 4090, www.fcg.fi



FCG Finnish Consulting Group Oy
12 (49)
7.6.2022

2.2.1.5 Pilaantuneet maa-alueet

Suunnittelualueelle on laadittu maaperan pilaantuneisuus -selvitys (Ramboll 2022). Selvitysty6ssa
on tutustuttu alueella tehtyihin ymparistoteknisten tutkimusten raportteihin, joiden perusteella on
laadittu yhteenveto alueen maaperan pilaantuneisuudesta (Kuva 9). Tyo sisaltda esityksen
tarvittavista jatkotoimenpiteista pilaantuneeseen maahan liittyen suunniteltua rakentamista ja
tulevaa maanayttoa varten. Lisdksi alueelle on laadittu riskinarvio (Ramboll 2022).

Vuoden 2012 tutkimuksen yhteydessa naytteita otettiin veturitallin lattiasta (33 tutkimuspisteesta)
ja sen alapuolisesta maaperasta (23 tutkimuspisteestd). Veturitallin lattian alapuolisissa
maanaytteissa on todettu oljyhiilivetyjen keskitisleita >C10-C21 (63...4 900 mg/kg), raskaita
oljyhiilivetyjakeita >C21-C40 (160...8 900 mg/kg) sekd PAH-yhdisteitd (summapitoisuus <3...39
mg/kg). Myos piha-alueella todettiin kohonneita hiilivetyjen pitoisuuksia. Hiilivetyja todettiin
padasiassa tayttdmaassa 0...2,2 m syvyydelld maan pinnasta, mutta rakennuksen ulkopuolella
Oljyistd maa-ainesta on havaittu viela 3,5 m syvyydella. Pihan kddntépoydan alueella todettiin
hiilivetyjen lisdksi lyijya, enimmillddn ylemman ohjearvon ylittava pitoisuus.

Helmikuussa 2022 tehdyissa lisatutkimuksissa veturitallin Idheisyyteen tehtiin tutkimuspiste
2702KP, jossa todettiin ylemman ohjearvon ylittavat pitoisuudet 6ljyhiilivetyjen keskitisleita (1 700
mg/kg) ja raskaita oljyhiilivetyjakeita (2 700 mg/kg) syvyydelld 2-3 m. Naytteesta tehtiin myos
fraktiokohtainen analyysi, jonka perusteella pitoisuus koostuu valtaosin (noin 80 %
kokonaispitoisuudesta) alifaattisista fraktioista >C16-C35.

Haitta-aineet rakenteissa

Veturitallin lattiasta otetuissa tiili- ja betonindytteessa on todettu kohonneina pitoisuuksina
Oljyhiilivetyja ja PAH-yhdisteita. Suurimmat 6ljyhiilivetyjen pitoisuudet on todettu huoltomonttujen
betonilattioissa (8 200...11 000 mg/kg). Huoltomonttujen betonindytteissa todettiin myos pienina
pitoisuuksina PCB-yhdisteitd (summapitoisuus 0,08 mg/kg). Lisdksi rakenteissa on todettu asbestia
ja PAH-yhdisteita. Materiaalindytteissa todettiin lisdksi pienia haihtuvien orgaanisten yhdisteiden
kokonaispitoisuuksia (TVOC). Vuonna 2012 laaditun raportin mukaan on oletettava, etta kaikki
rakennuksen alapohjat ovat 6ljyyntyneita, mika lisaksi 6ljyja ja kreosoottiyhdisteitd voidaan olettaa
imeytyneet seinien maanalaisiin osiin.

Riskiarvioinnin johtopaatokset

Tarkastelun perusteella veturitallin rakennuksen alapuolisessa maaperassa seka rakenteissa esiintyy
haitta-aineita pitoisuuksina, joista voi aiheutua terveys- ja viihtyvyyshaittaa. Lisdksi kaikkia
sisdilmariskin kannalta oleellisia haitta-aineita ei kohteen maaperasta ole tutkittu.
Tutkimustenyhteydessa rakennuksissa on todettu kreosootin ja homeen hajua.

Arvioinnin perusteella kohteessa on suunnitellussa kadyttotarkoituksessa tarve
riskinhallintatoimenpiteille. Rakennuksen alapuolisesta maaperasta sisdilmaan kulkeutuvien haitta-
aineiden maaraa voidaan pienentda poistamalla haitta-ainepitoiset maa-ainekset rakennuksen alta
tai johtamalla haitallisia aineita sisaltava maaperan huokosilma hallitusti pois rakennuksen alta
ulkoilmaan esimerkiksi asentamalla alapohjaan radonputkistot. Lisdksi on todennakoisesti tarpeen
estda haihtuvien yhdisteiden purkautumista rakenteista purkamalla rakenteet tai eristamalla haitta-
aineita sisaltavat rakenteet.
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Kuva 9. Pilaantuneet maa-alueet -selvityksen tutkimuskartta (Ramboll 2022)
2.2.1.6 Pohjavesi ja pintavesi

Pohjavesi

Suunnittelualue sijaitsee vedenhankintaa varten tarkealla pohjavesialueella (Pursiala, 0649151).
Pursialan vedenottamo sijaitsee noin 1 700 m etdisyydelld kohteesta eteldan. Pohjaveden
paavirtaussuunta harjualueella on kaakkoon/eteldan, vedenottamoa kohden. Pursialan
pohjavesialueella on useita riskikohteita, joista on aiheutunut ja aiheutuu edelleen haitta-
ainekuormitusta pohjaveteen. Lisdksi pohjavesialueen lapi kulkee rautatie ja kaksi valtatieta.

Alueella on todettu myos painetasoltaan pohjavedesta lievasti (n. 0,5-1,0 m) poikkeava vesikerros,
"orsivesi”. Orsivedet liikkuvat tiiviissa taytdssa hitaasti padosin koilliseen, kosteikon kuivatussuuntaa
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kohden, mutta varsinaisen muodostumisalueen rajalla tapahtuu myos liikkumista lanteen ja
sekoittumista pohjaveteen.

Orsiveden pinnankorkeus vanhan rantaviivan laheisyydessa (GA6) ja seuraa pohjavedenpinnan
tapaan Saimaan veden pinnan liikkeitd, kun taas rakennusalueen keskella (GA4 ja GA2)
pinnankorkeuden vaihtelu on vahdisempaa ja riippuvainen Saimaan pinnankorkeuden lisaksi
alueelle tulevan veden maarasta, kuivatustasosta ja ndissa tapahtuvista muutoksista.

Vedenpinnankorkeus oli rakennusalueen pohjoisosassa 13.12.2021 suoritetun ndytteenoton aikaan
valilld +76,92... +76,44.

Alueelle on laadittu erillinen pohjavesiselvitys (Osuuskauppa Suur-Savo, Prisma Mikkeli,
Pohjavesiselvitys, Ramboll Finland Oy, 10.2.2022).

Pintavesi

Alueella ei ole hulevesiviemardintid, vaan pintavedet imeytyvat maahan. Lahin vesist6, Saimaa,
sijaitsee |[ahimmillaan noin 300 m etaisyydella koillisessa. Kohteen itdpuolella sijaitseva
Veturitallinlahti oli viela 1950-luvulla kiinted osa Saimaata, mutta VT-5 rakentamisen yhteydessa se
rajautui erilliseksi "lammekseen" ja toimii nykyisin osana hulevesien sadntelyjarjestelmaa. Lampi
purkaa vetensa koilliseen nimettémaan altaaseen ja edelleen entisen Kenkdveronniemen
jatevedenpuhdistamon laheisyydesta Saimaaseen. Lammen pinta-ala on noin 1,24 ha.

2.2.2 Rakennettu ymparisto

Kaava-alue sijaitsee Mikkelin kaupungin itdlaidalla Saimaan rannalla. 1800-luvun ensimmaisella
puoliskolla rannalle muodostui Mikkelin satama. 1800-luvun lopulla sataman |dheisyyteen
rakennettiin Savon rata ja Mikkelin rautatieasema. Satama ja rautatie toimivat tarkeina
sahatavaraliikenteen solmukohtana.

Radan valmistuttua vuonna 1887 kaava-alueesta sijaitsi kuivalla maalla vain radan veturitallit ja
tavarapiha. Vuoden 1933 ilmakuvassa veturitallin ymparilld on varastorakennuksia ja niiden
eteldpuolella kentta halkojen sailyttamista varten. Veturitallilla on myds oma laiturinsa. Suurin osa
kaava-alueesta sijaitsi matalan Kaihunlahden paalla.
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Kuva 10. llmakuva suunnittelualueesta vuodelta 1933. Asemakaavan likimddrdinen rajaus merkattu punaisella
viivalla. (MML)

Satama-aluetta on laajennettu useaan otteeseen tayttamalla matalia ranta-alueita. Kaava-alueen
itdlaidan jarven pohjaa on taytetty 1980-luvun alussa valtatien 5 rakennustéiden aikana (Kuva 11).

‘&l\ - .5;, ‘7 2

Kuva 11. llmakuva suunnittelualueelta vuodelta 2020. (MML)
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Nékymd Kuopiontieltd pohjoiseen kohti kaava-aluetta.

Nékymd Kuopiontieltd kaava-alueen kohdalta.

Ndkymd Pursialankadun sillalta lounaaseen kaava-alueelle.
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Nékymd Vilhonkadun sillalta eteldén kaava-alueelle.

Nékymd Mannerheiminkadulta itédn kaava-alueelle.

Kuva 12. Ote Ndkymd kuvia nykytilanteesta (Google 2011).
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2.2.2.1 Rakennukset
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Kuva 13. Suunnittelualueen rakennukset (MMIL)

Veturitallit

Tontti sijoittuu ratapihan etelapdaahan Mannerheimintien ja Viitostien valiin. Veturitalli sijaitsee
lansipuolella kulkevan Savon radan ja itdpuolella kulkevan kahden pistoraiteen valissa. Tallille
kuljetaan pohjoisesta Ratakatua pitkin. Alueen lansipuolella on Mikkelin keskusta ja itdapuolella on
Kaihunlahden pohjukasta umpeutuva kosteikkoalue. Veturitalli on rakennettu tontille puolikaaren
muotoon niin, ettd vanhimman tallin paaty on lansi-luoteeseen ja viimeksi rakennetun tallin paaty
pohjoiseen. Sisdkaari osoittaa luoteeseen ja ulkokaari kaakkoon. Veturitalleista on laadittu kevaalla
2022 rakennushistoriallinen selvitys (Ramboll, 2022).
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Kuva 14. Kuva veturitalleista (Mikkelin veturitallit- Rakennushistoriallinen selvitys, Ramboll 2022)

Selvityksen mukaan Veturitalli edustaa tyypillisesti 1800-luvun lopun ja 1900-luvun alun
teollisuusarkkitehtuuria ja se on rakennettu Valtion rautateiden arkkitehdin piirtamien
tyyppipiirustusten mukaan. Tyyppipiirustukset on laatinut Knut Nylander, ja niitd on kdytetty Savon
radan lisdaksi Vaasan ja Oulun rautateiden asema-alueilla. Nylanderin piirtdmat rakennukset
edustavat tyyliltadn uusrenessanssia.

Punatiilista muurattua julkisivua koristavat 1800-luvun lopun veturitalleille tyypilliset koristeaiheet,
kuten rdystaiden hammaslistat ja vinonelion muotoiset komerokoristeet. Pilttuissa on suuret
pariovet ja isot, pieniruutuiset ikkunat. Veturitalleihin kuuluu olennaisena osana kulmikas,
pyramidikattoinen vesitorni. Kayttotarkoituksen muuttumisen myo6ta rakennukseen on tehty jonkin
verran muutoksia, mutta se on ulkoiselta hahmoltaan ja suurimmaksi osaksi myds sisatiloiltaan
sailyttanyt alkuperaiset ominaispiirteensa ja on helposti tunnistettavissa rakennustyyppinsa
edustajaksi. Eri aikoina tehdyt laajennukset ovat tunnistettavissa ja ne lisddvat rakennuksen
historiallista kerroksellisuutta. Levyilla peitetyt ikkuna-aukot vaikuttavat talla hetkelld rakennuksen
ulkoasuun heikentavasti, mutta levyt ovat helposti poistettavissa.

Arvot ja sdilyneisyys

Mikkelin veturitallilla on rakennushistoriallisia, historiallisia ja maisemallisia/kaupunkikuvallisia

arvoja.
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Rakennus edustaa tyylipuhtaasti 1800-luvun lopun uusrenessanssityylista punatiiliarkkitehtuuria
yleisesti ja erityisesti Valtion rautateiden tyyppipiirustusten mukaan tehtyja veturitallirakennuksia.
Rakennuksen poikkeuksellinen muoto ja siihen liittyva vesitorni perustuvat rakennuksen kayttoon
hoéyryveturien tallina. Rakennus on tehty ajan tavan mukaan huolellisesti korkealuokkaisista
materiaaleista.

Veturitallin historialliset arvot liittyvat erityisesti liikenteen historiaan, mutta valillisesti myos
teollisuuden ja kaupankdynnin historiaan osana Mikkelin kaupungin kehitysta. Rakennuksella on
merkitysta historiallisen ilmion todisteena ja tietoa lisddvana esimerkkina (historiallinen
todistusvoimaisuus). Rakennus ilment&a alkuperaista tyylia ja sen kayttod on jatkunut alkuperéista
vastaavana osassa rakennusta.

Rakennus on tarkea osa Mikkelin kaupunkikuvallista kokonaisuutta Mannerheimintielle ja se
muodostaa tarkedn kohteen osana maisemaa myds Viitostieltd katsottaessa. Sdilyneisyydeltdaan
Veturitalli on hyvin sdilynyt kohde. Rakennuksessa tehdyt muutokset ovat niin pienia, etta
alkuperdinen ilme on sailynyt. Julkisivuun tehdyt muutokset on tehty vanhaa kunnioittaen, ja ne
tuovat rakennukseen historiallista kerroksisuutta. Sisatiloissa muutokset ovat suurimpia tallin
vanhimmassa paassa, joka on muutettu toimistotiloiksi.

Suositukset

Rautatierakennuksiin liittyy paljon historiallisia, rakennushistoriallisia ja kaupunkikuvallisia arvoja,
minka vuoksi ne usein onkin suojeltu. Mikkelin veturitalli on arvotettu maakunnallisesti
merkittavaksi ja se on suojeltu Mikkelin kantakaupungin osayleiskaavassa.

Historiallisen rakennuksen todistusvoimaisuuden kannalta parasta olisi, jos se pihapiireineen voisi
sailyd mahdollisimman alkuperéisen kaltaisessa kdytossa. Tama ei aina ole mahdollista ja
veturitallejakin on muutettu uuteen kayttoon esimerkiksi Pieksdmaella ja Salossa.

Mikkelin veturitalli sijaitsee aivan keskustan kupeessa ja sille on varmasti mahdollista l0ytaa
tulevaisuudessa uutta kayttda. Kayttoad suunniteltaessa on otettava huomioon myds rakennuksen
kuntotutkimukset ja haitta-ainekartoitukset. Rakennusta tulee kehittdaa sen ominaispiirteet
huomioiden. Keskeisida ominaispiirteita veturitallille ovat sen erikoinen muoto, tiilijulkisivut
koristeluineen ja vesitorni, joiden sdilyminen tulee turvata.
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Kuva 15. Ote ratainsin6éri Orrmanin vuoden 1893 kartasta. Kuvassa nékyy alkuperdinen kaksipilttuinen veturi-
talli. (Mikkelin kaupunginarkisto)

MIKKELIN VETURITALLIEN
RAKENTUMISEN VAIHEET

B se0 [ 1908 1928
B 1904 [ 19081913 1947

Huoltorakennus

Veturitallien pohjoispuolella sijaitsee vuonna 1951 rakennettu puinen VR:n huoltorakennus, joka on
nykyisin tyhjillaan. Rakennus on alkuperaisessa kunnossa. Puurunkoinen, 1,5-kerroksinen ja
harjakattoinen rakennus on verhoiltu pystyrimalaudoituksella, ja se on savyltaan keltainen. (Kuva

16)
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2 P -
Kuva 16. VR:n vuonna 1951 rakennettu huoltorakennus (Petri Enqvist, 2006)

Postin tavaraterminaali

Kaava-alueen eteldosassa sijaitsee Postin terminaali. Postin tavaraterminaalin alue on aiemmin
toiminut alueella sijaitsevan veturitallien ja puutavaran varastoalueena. Tavaraterminaalin alueella,
sen koilliskulmalla, on sijainnut maanpaallinen polttonesteiden jakelupaikka.

VR:n sdhkdmuuntamo

Alueen pohjoisosassa sijaitsee rautatien toimintaa liittyva sahkomuuntamo. (Kuva 17)
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Kuva 17. Rautatiehen liittyvd sGhkémuuntamo (Google 2011)

2.2.3 Liikenne

Suunnittelualue sijaitsee liikenteen solmukohdassa. Alueen itdpuolella kulkee Kuopiontie (vt 5) ja
alueen eteldpuolella on Lahdentien (vt 13)ja Lappeenrannantien (vt 15) eritasoliittyma.
Suunnittelualueen pohjoispuolella on Vilhonkadun, Laiturikadun, Pursialankadun ja Kuopiontien
rampin muodostama kiertoliittyma. Lisaksi alue rajautuu ldansipuolella rautatiehen. Kaava-alueelle
kuljetaan Vilhonkadun ali rautatiensuuntaista Ratakatua pitkin.

Suunnittelualue kuuluu parhaillaan tekeilld olevan Satamalahden liikenneselvityksen alueeseen.
Selvitykseen sisadltyy mm. liikkenne-ennuste ja tavoiteliikenneverkko. Liikenneselvitysluonnos
valmistuu kesdkuussa 2022.
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Kuva 18. Liikenne-ennuste 2040 (ajon./vrk). Ennuste ei siséllé Satamalahden maankdytén tuotosta (Ramboll).
2.2.4 Yhdyskuntatekniikka

Alue on liitettdvissa olemassa olevaan kunnallistekniikan verkostoon.

2.2.5 Palvelut ja virkistys

Alue tukeutuu Mikkelin keskustan palveluihin.

Suunnittelualue on osin luonnontilaista kosteikkoa, mutta alueen vaikean saavutettavuuden ja
vilkasliikenteisten liikkennevaylien takia alue ei ole virkistyskdytossa.

2.2.6  Maanomistus

Suunnittelualueen maanomistus on jakautunut Mikkelin kaupungille, Vaylavirastolle, Senaatti-
kiinteistoille, VR-Yhtyma Oy:lle seka yksityisille maanomistajille. Kaavahankkeen aikana
maaomaisuuden jarjestelyt ratkaistaan erillisin sopimuksin.

Veturitallin  alueen kehittamisesta solmittiin aiesopimus, joka allekirjoitettiin 24.8.2021.
Aiesopimuksen mukaisia sopimusosapuolia olivat Mikkelin kaupunki, Osuuskauppa Suur-Savo seka
VR-Yhtyma Oy. Aiesopimuksen tavoitteena oli veturitallin alueen maankayton muuttaminen siten,
ettd alueelle voitaisiin rakentaa Osuuskauppa Suur-Savon uusi Prisma-hypermarket.
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Mikkelin kaupunkl)
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Kuva 19. Maanomistustilanne kaavan vireilletulovaiheessa.
2.3 Suunnittelutilanne
2.3.1 Valtakunnalliset alueiden kadyttotavoitteet (VAT)

Valtakunnalliset alueiden kayttotavoitteet ovat osa Maankaytto- ja rakennuslainmukaista
alueidenkayton suunnittelujarjestelmaa. Niiden tehtavdana on varmistaa valtakunnallisesti
merkittavien seikkojen huomioon ottaminen maakuntien ja kuntien kaavoituksessa seka valtion
viranomaisten toiminnassa. VAT — tavoitteiden kokonaisuuksista kaikki (lukuun ottamatta Helsingin
seudun erityiskysymyksid) ovat tassa kaavatyossa merkityksellisida. Huomioon otettavat
kokonaisuudet:

e Toimiva aluerakenne

e Eheytyva yhdyskuntarakenne ja elinympariston laatu

e Kulttuuri- ja luonnonperinto, virkistyskaytto ja luonnonvarat

e Toimivat yhteysverkostot ja energiahuolto

e Luonto- ja kulttuuriymparistoind erityiset aluekokonaisuudet (Vuoksen vesistdalue).

"Vuoksen vesistoalueella ohjataan matkailua, vesistéjen virkistyskdyttdd ja vesiliikennetté sekd
rakentamista ja muuta maankdyttod siten, ettd jérviluonnon, maiseman ja kulttuuriperinnén
erityispiirteet sdilyvit.”

FCG Finnish Consulting Group Oy Y-tunnus 1940671-3
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2.3.2

233

Maakuntakaava

Alueella on voimassa Eteld-Savon maakuntakaava (2010) seka vaihemaakuntakaavat 1 ja 2 (2016).
Alla olevassa karttaotteessa on esitetty maakuntakaavojen yhdistelma. Alue on osoitettu
taajamatoimintojen alueeksi (A 8.1). Maakuntakaavassa on osoitettu maakunnallisesti arvokkaina
kohteina Mikkelin taajama-alueen rakennuksia, joista Veturitallit on osoitettu kulttuuriympariston
ja / tai maiseman vaalimisen kannalta maakunnallisesti merkittdvana kohdemerkinnalld (ma 8.693).
Suunnittelumaarayksen mukaan “Kohteen ja sen ympariston suunnittelussa on otettava huomioon
kulttuurihistoriallisesti arvokas kokonaisuus ja erityispiirteet”. Lisaksi aluetta koskee Hiirolan
varalaskupaikan suoja-alue merkinta (svl2 8.666). Alue kuuluu Pursialan pohjavesialueeseen
merkinnalla (pv.8.271)

.

4 O 27702 -

Kuva 20. Ote Eteld-Savon maakuntakaavayhdistelmdstd. Suunnittelualueen likimddréinen sijainti on merkitty
karttaan punaisella soikiolla.

Yleiskaava

Alueella on voimassa vuonna 2019 hyvaksytty Mikkelin kantakaupungin osayleiskaava 2040.
Mikkelin kantakaupungin osayleiskaava koostuu seitsemasta oikeusvaikutteisesta teemakartasta.
Suunnittelualueen sijainti on osoitettu keltaisella soikiolla.

Yhdyskuntarakenteen ohjaus -teemakartalla suunnittelualue on osoitettu Keskustatoimintojen alue
/ C-3 Keskusta-asuminen.

Monitoiminnallinen tiivistyvé keskustatoimintojen alue. Suunnittelussa tulee edistdd
viihtyisid ja turvallisia oleskelu-, kédvely-, pyérdily- ja joukkoliikenneympdristéjd.

Alueelle voidaan sijoittaa vdhittdiskaupan suuryksikéitd. Alueen tédydennysrakentamisessa
tulee huomioida kulttuuriympdristén arvot, keskustan maisemallinen merkitys sekd
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kaupunkikuvan korkea laatu. Alueen tarkemmat mddrdykset koskien rakentamistapaa, -
laatua ja mddrdd osoitetaan asemakaavassa.

Asemakaavoituksessa tulee noudattaa karttojen 2-7 merkintéjd ja mdédrdyksid.
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Liilkenne ja verkostot -teemakartalla suunnittelualueella on merkinta pysakointinormista.

Pysakointinormin tavoite on helpottaa maltillista taydennysrakentamista keskustatoimintojen
alueella pysakointipaikkoja koskevan rakentamisvelvoitteen osalta. Pysdkdintinormi on ohjeellinen
ja edellyttaa aina tapauskohtaista harkintaa. Hotellien, elokuvateattereiden ja vastaavien,
toiminnoiltaan erityispiirteisten kohteiden osalta pysakdintitarve tarkastellaan aina tapaus-
kohtaisesti tarkemman suunnittelun yhteydessa.

Vahintdan 50 % kiinteiston pysakointipaikoista tulee sijaita kiinteistolla tai sen valittdmassa
ldheisyydessa (enintddn 50 m etadisyydelld). Kaikkien pysakointipaikkojen tulee olla véhintddan 300 m
etdisyydella kiinteistosta.

Yhteystarve Veturitallialueen ja Saksalan kaupunginosan valilla.
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Kuva 22. Ote liikenne ja verkostot -teemakartasta.

Vesitalous -teemakartalla suunnittelualue on osoitettu pohjavesialue merkinnalla. Alue kuuluu
Hanhikankaan, pohjavesialueeseen, joka on vedenhankintaa varten tarkea pohjavesialue (luokka 1).

Alueella on kielletty sellaiset toimenpiteet (mm. jatevesienimeyttdminen), joista voi olla
ympadristonsuojelulain 17 §:ss3 esitetyn pohjaveden pilaamiskiellon vastaisia seurauksia (527/2014).

Alueen rakentamista ja muuta maankayttoa rajoittaa vesilaissa esitetty vesi-taloushankkeiden
yleinen luvanvaraisuus (587/2001). Tarkemman suunnittelun yhteydessa on huomioitava
paikallisissa pohjavesien suojelusuunnitelmissa esitetyt periaatteet.

FCG Finnish Consulting Group Oy Y-tunnus 1940671-3
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Kuva 23. Ote vesitalous-teemakartasta.

Viherrakenne -teemakartalla suunnittelualueelle on ositettu kaavamerkinnat

Luonnon monimuotoisuuden kannalta tarkea alue tarkemman suunnittelun yhteydessa alueen
arvot tulee selvittda ja huomioida. Alueen rakentaminen ja muokkaaminen tulee tapahtua
luonnonarvoja heikentamatta. Numerointi viittaa kaavaselostuksen kohdeluetteloon.

Sinivihredsydan

Kaupunki- ja maisemarakenteen osa, johon sisdltyy ekologian, vesitalouden ja virkistyksen kannalta
tarkeita viher- ja vesiymparist6ja. Alue tulee sdilyttaa rakenteeltaan katkeamattomana ja
mahdollisimman levedna luontoarvoiltaan monimuotoisena viher- ja vesialueverkkona. Maankaytdn
suunnittelussa tulee huomioida pohjavesien imeytyminen, pinta- ja pohjavesien hyva laatu seka
hulevesien maarallinen ja laadullinen hallinta- Alueen virkistyksellisida, maisemallisia ja
kulttuurihistoriallisia arvoja tulee vaalia seka kehittaa korkealaatuisiksi. Viherymparistoiksi. Alueen
ulottuvuudet tasmentyvat tarkemman suunnittelun yhteydessa
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Kuva 24. Ote viherrakenne -teemakartasta.

Kulttuuriymparist6 -teemakartalla suunnittelualueelle on ositettu rakennussuojelukohde sr 152
(Veturitallit). Rakennussuojelukohteen suunnittelumaarays on seuraava: Rakennussuojelukohde,
jonka arvokas rakennuskanta ja lahiymparist6 tulee sailyttaa. Suoritettavissa muutos-, korjaus- ja
laajennustoimenpiteissa on sailytettdava kohteen kulttuuri- ja rakennushistorialliset arvot. Kohteiden
arvo ja ominaispiirteet on esitetty kaavaselostuksessa. Maakunnallisesti arvokkaita kohteita
koskevista toimenpiteista ja suunnitelmista on neuvoteltava museoviranomaisen (Museovirasto tai
maakuntamuseo) kanssa.
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Kuva 25. Ote kulttuuriympdristé -teemakartasta.

Maisema -teemakartalla suunnittelualueelle ei ole osoitettu merkintda, mutta suunnittelu alue
rajautuu Kenkaveron kulttuurimaisema-alueeseen. KUMA

Voimaan jaavat osayleiskaavat kartalla alue on esitetty asemakaavoitettuna alueena.
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2.3.4 Asemakaava

Suunnittelualueen ajantasa-asemakaava koostuu useasta eri asemakaavasta.

Korttelin 18 asemakaava on hyvaksytty 17.8.1978. Kortteli 18 on merkitty kaavaan merkinnalla ALT
(Liike- ja pienteollisuusrakennusten korttelialue.) Veturitallin ja rata-alueen kaava on hyvaksytty
17.9.1981. Alue on merkitty rautatiealueeksi (LR). Koillisosan asemakaava on hyvaksytty 14.2.1992.
Koillisnurkassa on pysakointialue (LP) Kortteli 26 on osoitettu teollisuus- ja varastorakennusten
korttelialueeksi (T-2). Kortteliin saa rakentaa enintdan kaksikerroksisia rakennuksia tehokkuudella
e=0,3. Vuonna 2014 vahvistetussa asemakaavassa suojaviheralueelle (EV) alueelle on osoitettu
maaradys linnustollisesti arvokkaasta alueesta, jonka luonnonolojen muuttaminen on kiellettya.
Alueen eteldosaan on osoitettu varaus hulevesiallasta varten (ve). Asemakaavassa on annettu
maardys myos pohjavesialueesta (pv).

.-’.’L' “
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Kuva 27. Ote suunnittelualueen ajantasaisesta asemakaavasta.
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2.3.5 Kaava-aluetta koskevat suunnitelmat, paatokset ja selvitykset

Suunnittelualueen naapurissa olevan entisen jatevesipuhdistamon alueen maankayton
mahdollisuuksia selvitetdan. Tavoitteena on muuttaa alueen maankaytto palvelemaan matkailua ja
kaupallista toimintaa. Alueelle asetetaan tulevaisuudessa vireille asemakaavan muutos.

Radan lansipuolella Porrassalmenkadun ja radan valiseen kortteliin laaditaan parhaillaan
suunnitelmia, joiden perusteella alueella kaynnistyy asemakaavamuutos tulevaisuudessa. Alue
kytkeytyy Veturitallien alueen kaavamuutokseen radan alittavan uuden katuyhteyden kautta.

Asemakaavan toteuttamiseksi laaditaan maankayttésopimuksia.
Kaavahankkeen kannalta tarkeita tausta-aineistoja ovat:

e Kantakaupungin osayleiskaavan 2040 selvitystyot

e Mikkelin satama-alueen, Mannerheimintien ja rautatiealueen rakennushistoriaa, Mikkelin
kaupunki, 2007

e Kenkaveron puhdistamon ja Veturitallin alueiden luontoselvitys 2010

e Mikkelin vanha veturitalli- Rakenteiden kunto- ja haitta-ainetutkimus, sisdilmaselvitys seka
maaperan ymparisto- ja geotekniset tutkimukset, Ramboll, 2012

e Satamalahden Luontoselvitys, FCG, 2015

e Mikkelin helikopterikentdan suunnitelma: Suunnitelma kentan koosta, sektoreista ja
kaytettavyydestd, Aii Airspace Design, 2017

e Mikkelin veturitallinlahden viitasammakkoselvitys, Enviro, 2018

e Mikkelin keskikaupunkialueen naurulokkikartoitus, Enviro, 2018-2020

e Geotekninen rakennettavuusselvitys, Ramboll, 2021

e Maaperan pilaantuneisuus- ympadristdotekninen selvitys, Ramboll, 2022

e Riskinarvio- veturitallin alue, Ramboll, 2022

e Maaperan ymparistotekninen lisatutkimus, Ramboll, 2022

e Prisma Mikkeli Pohjavesiselvitys, Ramboll, 2022

e Mikkelin veturitallit- Rakennushistoriallinen selvitys, Ramboll, 2022

e Veturitallinlahden alueen lokki- ja viitasammakkoselvitys, FCG, tekeilld 2022

e Satamalahden liikkenneselvitys, tekeillda 2022

e Hulevesiselvitys, tekeilld 2022
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3 Asemakaavan suunnittelun vaiheet

3.1 Asemakaavan suunnittelun tarve

Alueen asemakaava on paaosin vanhentunut eika vastaa kaupungin tavoitetta kehittaa aluetta
yleiskaavan mukaisesti keskustatoimintojen alueena.

3.2 Asemakaavan tavoitteet

3.2.1 Mikkelin kaupungin tavoitteet
Asemakaavan muutoksen tavoitteena on mahdollistaa uuden Prisman rakentaminen veturitallien ja
lokkiluhdan alueelle. Muutoksella pyritdan kasvattamaan alueen rakennusoikeutta ja
mahdollistamaan toimivat lilkkenne- ja pysakointijarjestely. Asemakaavan muutoksella kehitetaan
keskustan alueen kaupallista palvelukokonaisuutta. Lisdksi hankkeen aikana ratkaistaan
rakennussuojelulliset asiat ja selvitetdaan hulevesiin ja pohjavesiin liittyvat kysymykset.
3.2.2 Asemakaavamuutoksen hakijan tavoitteet
Asemakaavan muutosta hakee Osuuskauppa Suur-Savo. Kaavamuutoksen tavoitteena on
mahdollistaa hypermarketin (Prisman) rakentaminen veturitallien ja lokkiluhdan alueelle.
3.2.3 Lahtokohta-aineiston antamat tavoitteet
Asemakaavoitusta ohjaavassa yleiskaavassa alue on osoitettu keskustatoimintojen alueeksi.
Mikkeliin on tarkoitus luoda kaupungille uutta rantakaupungin imagoa ja toteuttaa kaupungin
strategista tavoitetta "Modernin palvelun kasvukeskus Saimaan rannalla". Kohdealueeksi on valittu
Satamalahden alue. Alueen suunnittelemiseksi Mikkelin kaupunki jarjesti kansainvalisen
arkkitehtuurikilpailun 2012-2013. Satamalahden rakentaminen tullaan aloittamaan alueen
eteldosasta tasta ns. Veturitallin alueesta.
3.2.4 Prosessin aikana syntyneet tavoitteet, tavoitteiden tarkentuminen
Pdivitetddn tarvittaessa kaavaprosessin edetessd.
3.2.5 Asemakaavan yhteydessa laaditut selvitykset
Suunnittelualueelle laaditaan kaavoitustydn pohjaksi tarvittavat selvitykset ja havainnollistavat
aineistot. Olevat selvitykset, suunnitelmat otetaan huomioon kaavatytssa. Lisaselvitykset ja
havainnollistavat aineistot laaditaan kaavamuutoksen hakijan toimesta
Tehtavia selvityksia:
e Liikenneselvitys ja liilkenteen toimivuustarkastelu
e Veturitallien rakennushistoriaselvitys (RHS)
e Hulevesiselvitys ja -suunnitelma
e Maaperan rakennettavuusselvitys
e Luontoselvitys (viitasammakot ja lokit)
e Pilaantuneet maat -selvitys
e Satamalahden liikenneselvitys
e Vaikutukset pohjavesiin
FCG Finnish Consulting Group Oy Y-tunnus 1940671-3
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e Muut hankkeen yhteydessa vaadittavat selvitystyot tarkentuvat kaavaprosessin myota.

3.3 Osallistuminen ja yhteisty6

Kaavan vireille tulosta ja osallistumis- ja arviointisuunnitelman nahtavilla olosta ilmoitetaan
osallisille kirjeella. Aineisto on nahtavilld kaupungin verkkosivuilla (www.mikkeli.fi).

Kaavasuunnitelman nahtavilla olosta valmistelu- ja ehdotusvaiheissa ilmoitetaan kaupungin
virallisissa ilmoituslehdissa seka kaupungin verkkosivuilla (www.mikkeli.fi).

3.3.1 Osalliset

Kaavoitusmenettelyn tulee perustua riittavaan vuorovaikutukseen osallisten kanssa ja myos tata
kautta saatavaan asiantuntemukseen (MRL 1 §). Osallisia ovat kaikki ne, joiden asumiseen,
tyontekoon tai muihin oloihin kaava saattaa huomattavasti vaikuttaa seka viranomaiset ja yhteisot,
joiden toimialaa suunnittelussa kasitellaadn. Alla on lueteltu suunnittelutydn keskeiset osalliset:

e Kaavan ja sen vaikutusalueen maanomistajat, asukkaat, yritykset ja elinkeinon harjoittajat
e \Viranomaiset, joiden toimialaa suunnittelussa kasitelldan:
o Kaupungin hallintokunnat

= rakennusvalvonta

= ympadristopalvelut

= kaupunkiymparisto
Eteld-Savon elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus (alueidenkaytto ja kaavoitus)
Pohjois-Savon elinkeino-, liilkenne ja ymparistokeskus (lilkkenneasiat)
Eteld-Savon maakuntaliitto
Vaylavirasto
VR
Senaatti-kiinteistot
Museovirasto
Alueellinen vastuumuseo / Savonlinna - Riihisaari
Eteld-Savon pelastuslaitos
Mikkelin vesilaitos
Eteld-Savon Energia Oy
Suur-Savon Sdhko Oyj
teleoperaattorit

0O O O O O O O O O O O O O

3.3.2 Osallistuminen ja vuorovaikutusmenettelyt

Asemakaavan muutosluonnoksen nahtavilld olon aikana jarjestetdaan vuorovaikutteinen
yleisoétilaisuus, jossa esitelldan kaavaluonnoksen materiaali. Tilaisuudessa osallisilla on mahdollisuus
kommentoida ja arvioida kaavaratkaisua. Kommentit kerataan ylos ja huomioidaan
mahdollisuuksien mukaan kaavaehdotusvaiheessa. Tilaisuuden ajankohdasta tiedotetaan
kaavaluonnoksen nahtaville asettamisen yhteydessa.

Tarvittaessa kaavan ehdotusvaiheessa jarjestetdan vuorovaikutteinen yleisotilaisuus.

3.3.3 Viranomaisyhteistyo

Kaavaprosessin aloitusvaiheessa toimitetaan osallistumis- ja arviointisuunnitelma tiedoksi
viranomaisosallisille ja tarvittaessa jarjestetaan Mikkelin kaupungin ja Etelda-Savon ELY-keskuksen
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kanssa aloitusvaiheen viranomaisneuvottelu. Kaavan valmisteluaineistosta ja kaavaehdotuksesta
pyydetdan lausunnot asianomaisilta viranomaisilta. Ehdotusvaiheessa jarjestetdan tarvittaessa
viranomaisneuvottelu. Tarvittaessa kaavatydn edetessa jarjestetdan tydneuvotteluja viranomaisten
kanssa.

3.4 Suunnittelun kdynnistdminen ja sitd koskevat paatokset

34.1

3.4.2

3.4.3

Aloite

Asemakaavan muutosta hakee Osuuskauppa Suur-Savo.

Vireilletulo

Asemakaavan muutos on laitettu vireille 23.3.2022.

Aloitusvaihe

3.4.3.1 OAS

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma (OAS) asetettiin ndhtavillad 23.3.2022 Mikkelin kaupungin
verkkosivuilla sekd kaupunkisuunnittelun tiloissa. OAS:sta saatiin yhteensa kuusi lausunto (Pohjois-
Savon ja Eteld-Savon ELY-keskukset, Mikkelin seudun ymparistopalvelut, Vaylavirasto, Eteld-Savon
maakuntaliitto ja Etela-Savon pelastuslaitos).

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa paivitetaan tarvittaessa suunnittelutyon aikana. Jos
osallistumis- ja arviointisuunnitelmaan tulee oleellisia muutoksia, niista tiedotetaan erikseen.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta saatu palaute:

ELY-keskukset

Pohjois-Savon ELY-keskus ehdottaa, ettd kaavarajusta tarkennetaan siten ettd on mahdollista ottaa
huomioon hulevesien johtamiseen tarvittavat alueet seka valtatien 5 eteldpuolisen rampin ja

Pursialankadun mahdollinen kiertoliittyma. Erityista huomiota tulee osoittaa hulevesien kasittelyyn
ja johtamiseen seka jalankulun ja polkupyorailyn sujuvien ja turvallisten yhteyksien jarjestamiseen.

Eteld-Savon ELY-keskus huomauttaa, ettd OAS:iin on paivitettava uusimmat valtakunnalliset
alueidenkaytdntavoitteet (VAT).

Mikkelin seudun ympéristépalvelut

Mikkelin seudun ymparistopalvelut muistuttaa, ettd asemakaavaa laadittaessa yleiskaava ohjaa
kaavoitusta. Ymparistopalvelujen ndkemyksen mukaan kantakaupungin osayleiskaavan
aluerajaukset, jotka koskevat hulevesien saatelyaluetta, ja viher- ja vesialueverkostoa, tulee
huomioida nyt laadittavassa asemakaavassa riittavdana kasvipeitteisena viheralueena ja hulevesien
saatelyalueena.

Kaava-alueelle tehtavat maanrakennustyot vaativat poikkeusluvan naurulokkien pesimisalueella
(nk. lokkiluhta). Kaava-alueelle laadittavana olevan luonto- ja linnustoselvityksen tulosten
perusteella tulee arvioida, tuleeko poikkeuslupatarpeen tarve arvioida uudelleen.

Veturitallin luhdan alueelle tulee varata myds asemakaavan muutoksessa riittavat edellytykset ja
riittava pinta-ala hulevesien kasittelylle ja my6s hulevesien viivyttamiselle tulvatilanteessa. Osana
valmisteltavan kaavan taustaselvityksia tulee laatia koko lokkiluhdan alueen ylapuolista
hulevesialuetta koskeva ajantasainen tarkennettu selvitys kunnan hulevesijarjestelmasta.
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Suunnitelmasta tulisi ilmetd, mitka hulevesien hallintaan liittyvista toimista on
tarpeen/suositeltavaa toteuttaa valmisteltavan kaavan alueella, ja mitka kaava-alueen ylapuolisella
hulevesialueella. Hulevesien hallinnan yleissuunnitelma tulisi liittda jo kaavan valmisteluaineistoihin.

Rakentamisen yhteydessa tulee suunnitella riittdvat hulevesien tulvareitit.

Alueen suunnittelun lahtokohtana tulee olla, etta alueella esiintyvat pilaantuneet maa-ainekset
poistetaan ja korvataan puhtailla maa-aineksilla.

Kaavan tausta-aineistoksi tulisi laatia riittava liikkenneselvitys ja melumallinnus uusien
liilkennejarjestelmien vaikutuksesta nyt suunniteltavana olevan alueen laheisyydessa sijaitseviin
asuinrakennuksiin nahden.

Pohjavesialueen vuoksi alue ei sovellu polttonesteiden jakelupisteen sijaintipaikaksi.

Vaylavirasto

Suunnittelussa tulee ottaa huomioon rautatien suoja-alue (ratalaki 37 §), joka ulottuu 30 metrin
etdisyydelle lahimman raitaan keskilinjasta. Aluetta koskevat myo6s toimenpiderajoitukset (39 §).

Radan valittomaan laheisyyteen rakennettaessa tulee huomioida mahdollista vaikutukset radan
stabiliteettiin ja pohjavesiolosuhteisiin.

Rautatien suoja-alueelle toteutettavien raiteiden, pengerrysten ja maantayttéjen geotekniset
suunnitelmat, seka hulevesia koskeva tarkempisuunnitelma tulee hyvaksyttaa Vaylavirastossa
ennen rakentamista.

Uusista radan alittavien katujen tai kevyen liikenteen vaylien taitorakenteista tulee laatia
Vaylaviraston kanssa erillinen sopimus, jossa sovitaan rakenteen toteuttamisesta, omistuksesta ja
kunnossapidosta.

Radan laheisyyteen rakennettaessa neitseelliselle alueelle tulee varmistua, etta alueella
muodostuvat hulevedet eivat vaikeuta radan kuivatusta tai aiheuttaa haittaa radan rakenteille.
Lahtokohtaisesti hulevesia ei saa johtaa radan kuivatusjarjestelmiin. Vastuu kustannuksista
kunnalla/alueen toteuttajalla.

Kaavahankkeen myota Mikkelin ratapihan ja veturitallien ympariston raiteistoon tulee
kohdistumaan muutoksia. Kaavoitettava alue sisdltda padosin VR:n omistamia yksityisraiteita, mutta
kaavan vaikutukset ulottuvat liikenteellisesti myds kaava-alueen ulkopuolelle ratapihan vaihteisiin ja
raiteistoon. Ennen kuin Vaylavirasto voi toteuttaa muutoksia ratapihan vaihteisiin ja raiteisiin, tulee
VR:n irtisanoa raiteitaan koskeva yksityisraidesopimus.

Kaikessa radan ldheisyyteen sijoittuvassa rakentamisessa on huomioitava sahkéradan
turvallisuusetdisyydet ja niiden aiheuttamat rajoitukset rakennusten rakentamiseen,
kunnossapitoon ja kadyttoon.

Vaylavirasto edellyttad, etta kaavoitettaessa alueita radan laheisyydessa on tapauskohtaisesti
otettava huomioon mahdolliset junaliikenteen aiheuttamat melu-, runkomelu- ja tarindhaitat.
Eteld-Savon maakuntaliitto

Etelda-Savon maakuntaliitto osoittaa muutamia tarkennuksia OAS:ssa esitetyn Etelda-Savon vuonna
2010 hyvaksytyssa ja 2016 paivitetyn maakuntakaavan sisaltoon, joiden osalta OAS on tarpeen

paivittaa.
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3.4.4 Tavoitevaihe
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Kuva 28. Ote Arkkitehtitoimisto Ark'idea Oy:n tontinkdyttésuunnitelmasta.

Asemakaavaratkaisun pohjaksi Ark'idea Oy on laatinut tontinkdyttésuunnitelman, jossa alueelle on
sijoitettu hypermarket ja kehitetty alueen liikenneyhteyksia.

3.4.5 Valmisteluvaihe

Kaavaluonnos perustuu Arkkitehtitoimisto Ark’idea Oy:n laatimaan tontinkdyttésuunnitelmaan
(20.4.2022). Kaavaluonnos ja valmisteluvaiheen aineisto asetetaan nahtaville 30 vuorokaudeksi
Mikkelin maankaytto- ja kaupunkirakenneyksikossa seka kaupungin verkkosivuilla.

Né&htavilla oloaikana osallisella on mahdollisuus antaa mielipide kaavaluonnoksesta (MRA 30 §).
Kaavaluonnoksesta pyydetdan lausunnot viranomaisilta, kunnan hallintokunnilta seka muilta
tarpeelliseksi katsottavilta osallisilta.

Asemakaan muutosluonnoksen nahtavilld olon aikana jarjestetdaan vuorovaikutteinen
yleisoétilaisuus, jossa esitelldan kaavaluonnoksen materiaali. Tilaisuudessa osallisilla on mahdollisuus
kommentoida ja arvioida kaavaratkaisua. Kommentit kerataan ylos ja huomioidaan
mahdollisuuksien mukaan kaavaehdotusvaiheessa. Tilaisuuden ajankohdasta tiedotetaan
kaavaluonnoksen nahtaville asettamisen yhteydessa.

3.4.6 Ehdotusvaihe
Kaavaehdotusaineisto laaditaan kaavaluonnoksen ja valmisteluvaiheesta saadun palautteen
perusteella.

Mikali katsotaan tarpeelliseksi, kaavaehdotuksen nahtavilla olon aikana jarjestetdan
luonnosvaiheen yleisotilaisuutta vastaava avoin tilaisuus, jossa esitellaan kaavaehdotuksen
materiaali. Tilaisuuden ajankohdasta tiedotetaan kaavaehdotuksen nahtaville asettamisen

yhteydessa.
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3.4.7 Hyvaksymisvaihe

Kaavan hyvaksymisaineisto laaditaan kaavaehdotuksen ja kaavaehdotusaineistosta saadun
palautteen perusteella.

3.5 Asemakaavaratkaisun vaihtoehdot ja niiden vaikutukset
3.5.1 Asemakaavaratkaisun valinta ja perusteet

Asemakaavaratkaisu perustuu alueelle tehtyihin selvityksiin ja viitesuunnitelmaan, jota on tehty
kaavatyon kanssa rinnakkain. Alueen useat reunaehdot ovat ohjanneet suunnittelua, ja kaavassa on
pyritty ymparistd huomioiden saavuttaa aloitusvaiheessa asetetut tavoitteet.

3.5.2 Suunnitteluvaiheiden kasittelyt ja paatokset
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4 Asemakaavan kuvaus

4.1 Kaavan rakenne

Asemakaavan muutoksella muodostetaan liikkerakennusten- (KM) ja autopaikkojen korttelialue
(LPA), yhdyskuntateknisté huoltoa palvelevien ja rakennusten ja laitosten alue (ET) seka katu-,
yleisen tien-, rautatie- ja suojaviheraluetta.

Liikerakennusten korttelialueelle osoitetaan ohjeellisena pysdkointialueet ja ajoreitit. Korttelialueen
lapi kulkee yleiselle jalankululle ja polkupydrdilylle varattu alueen osa (pp), joka jatkuu
suojaviheralueelle.

N

%

bl } N, LR

bl /
== / g

4.1.1 Mitoitus

Liikerakennusten korttelialueelle osoitetaan kerrosalaa 17 000 kem2. limoitetun kerrosalaan ei
lasketa rakennuksen teknisia rakennelmia. limoitetun kerrosalan lisdksi alueelle on mahdollista
rakentaa autopesula ja kaksi mainostornia. Lisdksi asemakaavalla suojeltavalle veturitallien
vanhimmalle osalle osoitetaan rakennusoikeutta 950 kem2. Korttelin tehokkuusluku (e) on 0,27.

Alueelle muodostuu arvioin mukaan noin 80 uutta tydpaikkaa.

Kaava-alueen pinta-ala on noin 16,2 hehtaaria ja aluetehokkuus (e) noin 0,11.
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Pinta-alat

Aluevaraus Pinta-ala (ha) Kerrosala (k-m?) Tehokkuus (e)
ET 0,0180 - -
EV 1,1676 - -
KM 6,6397 17 950 0,27
katu 3,0285 - -
LPA 0,0404 - -
LR 0,0499 - -
LT 5,1836 - -
YHTEENSA n. 16,1886 n. 17 950 0,11

4.2 Ympdriston laatua koskevien tavoitteiden toteutuminen

Asemakaavan yleismaardaysten mukaan uuden rakentamisen tulee sopia Mikkelin
kaupunkimaisemaan ja kaupungin silhuettiin. Korttelialue on toteutettava arkkitehtuuriltaan
korkeatasoisesti. Rakennuskokonaisuuden tulee ilmentaa taman paivan korkeatasoista
rakentamista ja suunnittelussa tulee kiinnittaa erityistda huomiota uuden rakentamisen liittymiseen
olemassa olevaan kaupunkikuvaan. Valtatien puoleisten julkisivujen seka piha-alueiden tulee olla
edustavia ja yleisilmeeltdan siisteja. Korttelialueella ei sallita ulkovarastointia. Alueen
ulkomyymalatilojen pitaa sijaita julkisivuseinien takana. Teknisia tiloja saa sijoittaa katolle, eika
naita tiloja lasketa kerrosalaan. Katolle sijoitettavat tekniset tilat tulee integroida osaksi
rakennusmassaa ja rakennuksen arkkitehtuuria. Korttelin mainoksien ja mainoslaitteiden tulee olla
ilmeeltaan hillittyja ja yhtenaisia. Kortteliin saa sijoittaa tarvittavan maaran muuntamoita, tiloja ei
lasketa kerrosalaan. Pysakointirivit on rajattava ja jdsenneltdva puu- ja pensasistutuksin seka
valaisimilla. Valaisimien tulee olla pylvadsvalaisimia. Valonheittimet eivat ole sallittuja.
Rakentamaton tontin osa, jota ei kayteta kulkuvaylaksi tai pysakointialueeksi, on kunnostettava
puistomaiseksi ja istutettava. Suojaviheralueet ja yhdyskuntateknista huoltoa varten osoitetut
erityisalueet on rakennettava kaupunkikuvaansopivaksi. Ajoneuvojen kulkureitit tulee rakentaa
hitaaseen ajotapaan ohjaaviksi. Pysdkdintialueet ja kulkuvaylat paallystetdaan kestopaallysteella tai
kiveyksilla. Jalka- ja py6ravaylat on erotettava ajoneuvoliikenteen alueista pintamateriaaleilla,
istutuksilla ja/tai rakenteilla. Polkupyérille seka liikuntaesteisille tulee osoittaa erilliset
pysakointialueet lahelle liikkeiden sisdankdynteja.

Korttelialueille on laadittava rakennusluvan yhteydessa kuivatus- ja hulevesisuunnitelma ja
hyvaksyttaa se rakennusvalvonnassa. Hulevesiratkaisut tulee toteuttaa rakentamisen yhteydessa.
Pysakainti-, liikenne-, lastaus- ja purkausalueet on paallystettdva vetta lapaisemattomalla
materiaalilla. Tontilla syntyvat hulevedet tulee johtaa 6ljyn- tai hiekanerotuksen tai suodatuksen
kautta hulevesien viivytysjarjestelmaan. Oljyn- ja hiekanerotusjirjestelm3 tulee varustaa
naytteenottokaivolla. Viivyttdvien rakenteiden (maanalaiset viivytyskaivannot ja -sailiot, suodatus-,
viivytys- ja imeytyspainanteet) tilavuuden tulee olla vdhintddn 2 m3/100 m? |4pdisematonta pintaa
kohti. Viivytysrakenteiden tulee tyhjentya 12 tunnin kuluessa tayttymisestaan ja niissa tulee olla
suunniteltu ylivuoto.

Kaava-alue sijaitsee Iahes kokonaisuudessaan vedenhankinnalle tarkealld pohjavesialueella
(Pursiala). Alueelle sijoitettava toiminta ei saa huonontaa alueen pohjaveden laatua. Alueella ei saa
irrallaan varastoida tai sdilyttdaa pohjavetta likaavia tai pohjaveden laatuun vaikuttavia aineita.
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Alueelle ei saa sijoittaa maanalaisia 0ljy- tai kemikaalivarastoja. Jatevesiviemarit tulee rakentaa
siten, ettd niiden tiiviys on helposti tarkastettavissa.

Korttelialueen maaperan pilaantuneisuus tulee tutkia ja kunnostaa pilaantuneet alueet
ympdristéviranomaisten hyvaksymien suunnitelmien mukaisesti ennen rakennustdiden
aloittamista.

4.3 Aluevaraukset

43.1

4.3.2

Korttelialueet

KM Liikerakennusten korttelialue, jolle saa sijoittaa vahittdiskaupan suuryksikon.
LPA Autopaikkojen korttelialue

Muut alueet

LT Yleisen tien alue

LR Rautatiealue

ET Yhdyskuntateknista huoltoa palvelevien rakennusten ja laitosten alue

EV Suojaviheralue

4.4 Kaavan vaikutukset

44.1

4.4.2

Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen

Kaavamuutoksen myota nykyinen Prisma voi siirtya lahemmas Mikkelin ydinkeskustaa ja
yhdyskuntarakenteessa nykyista keskeisemmalle paikalle. Talla hetkelld vajaakdytossa oleva alue
taydentyy kapallisilla palveluilla, jotka ovat kaavamuutoksen jalkeen hyvin saavutettavissa kaikilla
kulkumuodoilla. Kaavamuutos tdydentaa ja tiivistad olemassa olevaa kaupunkirakennetta.

Vaikutukset rakennettuun ymparistédn ja maisemaan

Muutos kaupunkikuvaan on merkittava johtuen kaava-alueen keskeisesta sijainnista
yhdyskuntarakenteessa ja liikenteen solmukohdassa. Alueen maanpinta on ymparoivaa aluetta
alemmalla tasolla ja seka pohjois- ja etelapuolelle on valtatien eritasoliittymat. Lisaksi hypermarket
rakennukset ovat massaltaan melko matalia ja padosin yhdessa tasossa, toiseen kerrokseen saattaa
sijoittua toimisto- ja teknisidtiloja. Naista lahtokohdista johtuen uusi rakentaminen ei tule
nakymaan merkittavasti kaukomaisemassa. Koska kaava sallii korkeintaan 30 m korkeiden
mainostornien rakentamisen, tulevat mahdolliset mainostorni ndkymaan maisemassa kaupunkiin
saavuttaessa. Merkittavimmin muutos kaupunkikuvassa tulee nakymaan valtatien eritasoliittymista
seka kaava-alueen ohi kulkevalta Kuopiontieltd. Keskustan suunnasta Mannerhaimintielta
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katsottuna muutosta vahentaa korkeahko ratapenkka, joka peittdd nakyvyytta. Keskustan
suunnasta muutos nakyy parhaiten kerrostalojen ylemmista kerroksista.

Kaava-alue on télla hetkelld padosin rakentamatonta aluetta. Radan varsi on yleisilmeeltdan
epamadraista rata- ja logistiikka-aluetta. Lansiosa on padosin luonnontilaista, johon on rakennettu
hulevesialtaita. Asemakaavamuutoksen myo6ta alue muuttuu lahes kokonaisuudessaan rakennetuksi
ja kytkee alueen osaksi kaupunkirakennetta. Uuden rakentamisen myota kaupunkikeskustan raja
siirtyy talla kohdalla rautatiesta valtatien reunaan.

Veturitallit ovat olleet tdhan asti alueen kiintopiste alueen vahaisen rakentamisen takia. Rakennus
on tarked osa Mikkelin kaupunkikuvallista kokonaisuutta Mannerheimintielle ja se muodostaa
tarkedn kohteen osana maisemaa myos Viitostieltad katsottaessa. Vaikka veturitallit sdilytettdisiin
kokonaan tai osittain, muuttuu niiden rooli kaupunkikuvassa merkittavasti. Pinta-alalta suuri
hypermarket tayttaa valtaosan alueesta ja muodostaa aluetta dominoivan elementin.
Kaupunkikuvallisiin vaikutuksiin vaikuttaa merkittavasti rakennuksen ulkoarkkitehtuuri ja liittyminen
mahdollisesti sailytettdvaan veturitalliin. Kaavamaarayksilla ohjataan rakentamisen laatua ja
Mikkelin keskustan kaupunkikuvaan sopimista.

HAVAINNEKUVA ETELASTA KUOPIONTIELTA

Kuva 29. Kuva pari asemakaavan mahdollistamasta maiseman muutoksesta (Google 2011 / Ark'idea Oy)

MAINOSPYLON!

VILHONKADUN SILTA AJORAMPPY PURSIALANKADUN SILTA

PORRASSALMENKATY MANNERMEIMINTIE SAVONRATA VETURITALLI PRISMAKESKUS HULEVESIALLAS KUOPIONTIE

PEKANKADUN ALIKULKU
KAUPUNKISILHUETTI LOUNAASTA
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VILHONKADUN SILTA

PEKANKADUN ALIKULKU VETURITALLI PRISMAKESKUS AJORAMPP| PURSIALANKADUN SILTA
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KAUPUNKISILHUETTI KAAKOSTA

Kuva 30. Muutosta havainnollistavat leikkauspiirustukset lounaasta ja kaakosta (Ark'idea Oy)
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4.4.3

4.4.4

Kaavamaarayksia ja vaikutusten arviointia tdydennetdaan ehdotusvaiheessa kaavaratkaisun
varmistuessa.

Vaikutukset rakennettuun kulttuuriymparistoon

Kaavaluonnoksessa veturitallien vanhin osa osoitettu sr-suojelumerkinnalla. Rakennuksen
uudemmat osat sisaltyvat rakennusalaan, jolloin niiden sailyttaminen on mahdollista, mutta niita ei
ole asemakaavalla suojeltu. Vanhimman osan suojelemisella sailytettdan osa arvokasta kulttuuri- ja
rakennushistoriaa, mutta menetetaan veturitallille ominainen kaarimuoto. Vaikkakin rakennus on
alun perin ollut vain osa kaarta, jota on tarpeen mukaan laajennettu uudella sektorilla.

Veturitalleista tehdyn rakennushistoriaselvityksen mukaan tallit ovat tarkea osa Mikkelin
kaupunkikuvallista kokonaisuutta Mannerheimintielle ja se muodostaa tarkean kohteen osana
maisemaa myos Viitostieltd katsottaessa. Rautatierakennuksiin liittyy paljon historiallisia,
rakennushistoriallisia ja kaupunkikuvallisia arvoja. Historiallisen rakennuksen todistusvoimaisuuden
kannalta parasta olisi, jos se pihapiireineen voisi sdilyd mahdollisimman alkuperaisen kaltaisessa
kdytossa. Tama ei aina ole mahdollista ja veturitallejakin on muutettu uuteen kdyttoon esimerkiksi
Pieksamaella ja Salossa. Kaytt6a suunniteltaessa on otettava huomioon myos rakennuksen
kuntotutkimukset ja haitta-ainekartoitukset.

Veturitallien purkamisen my6ta alueen maisema muuttuu ja menetetaan pala Mikkelin historiaa
sekd muistuma rautatiehistoriasta. Sailyttamalld osa rakennuksesta sailytetddan myods pieni osa tata
historiaa osana uutta rakennetta. Maisemalliset vaikutukset ovat vahdaisemmat, koska veturitallit
jaisivat joka tapauksessa uuden massiivisen rakentamin varjoon. Veturitallien rakenteet ja maapera
sisdltavat tehtyjen selvitysten perusteella haitta-aineita, jotka vaikeuttavat rakennukseen
saneraamista uuteen kayttotarkoitukseen. Rakennuksesta on kuitenkin mahdollista sailyttaa joitakin
rakenteita osana uutta market-rakennusta.

Veturitallien osittaisen purkamisen myota menetetdan rakennushistoriallisia ja kaupunkikuvallisia
arvoja, mutta mahdollistetaan yhdyskuntarakenteen kannalta keskeisen osan kehittaminen ja
taydentaminen seka Mikkelin ydinkeskustan kaupallisten palveluiden paraneminen.

Kaavan suojelumaaraysta ja vaikutusten arviointia tdydennetdan ehdotusvaiheessa kaavaratkaisun
varmistuessa.

Alueella ei ole tiedossa olevia muinaisjaannoksia.

Vaikutukset luontoon ja luonnonymparistoon

Veturitallien alue on osoitettu Mikkelin kantakaupungin osayleiskaavassa 2040 luonnon
monimuotoisuuden kannalta tarkeaksi alueeksi, koska entisen veturitallin 1dheisella kosteikolla on
pesinyt pitkdan usean sadan parin suuruinen naurulokkiyhdyskunta. Naurulokki on uhanalainen
(vaarantunut, VU) laji (Hyvarinen ym. 2019). Naurulokki on myds rauhoitettu luonnonsuojelulain
nojalla. Laji on myo6s EU:n lintudirektiivin muuttolintu. Koko maan naurulokkikannaksi on arvioitu
noin 95 000—110 000 pesivaa paria (Valkama ym. 2011).

Veturitallinlahdella ei pesinyt naurulokkeja vuosina 2018—-2020, mutta alueen kosteikolla oli
huhtikuussa (22.4.2022) etelédosalla 7 paria ja keskiosalla 12 paria aloittamassa pesintda. Kosteikko
soveltuu siis talla hetkella lajin pesimapaikaksi.
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4.4.5

Naurulokkien pesdpaikanvalintaan kevaalla vaikuttavat ainakin edellisvuoden kokemukset,
vallitsevat olosuhteet (mm. vedenkorkeus, kasvillisuuden tila) ja pesadpaikan turvallisuus. Jos
yhdyskunnan pesinta on onnistunut hyvin, on todennakadista etta linnut palaavat pesimaan samalle
paikalle seuraavana vuonna. Pesimaaikainen vakava hdirinta tai pesintdjen tuhoutuminen voi saada
linnut vaihtamaan pesdpaikkaansa. Vedenpinnan korkeus kosteikolla voi vaikuttaa siihen,
asettuvatko lokit paikalle vai eivat.

Asemakaavamuutoksen myota Kuopiontien varressa tulee sdilymaan hulevesiallas, mutta
muutostenmy6td alueen ei arvioida enda olevan naurulokille soveltuva elinymparisto.
Todenndkdistad on, ettd naurulokit eivat kaavan mukaisen rakentamisen jalkeen enaa alueella pesi ja
siirtyvat alueelta muualle. Talloin tulisi keskustan ldheisyyteen luoda toinen lajille hyvin sopiva
kosteikkoalue. Tehtyjen selvitysten perusteella tallaiseksi sopisi Naistinki, jonka kunnostamiseksi
tulisi laatia erillinen suunnitelma. Jarven kunnostaminen hyddyttadisi muitakin taantuneita lintuvesi-
ja kosteikkolajeja, joille sopivia pesimapaikkoja on Mikkelin keskustan tuntumassa enaa hyvin
vahan. Hujaksen pesimaalue sdilyy todennakadisesti naurulokeille sopivana vield pitkaan.
Lahitulevaisuudessa tulisi kuitenkin raivata pois nevalle kasvaneet koivut ja pajut, jotka heikentavat
kohteen avosuoluonnetta. Naurulokit suosivat pesiméapaikoillaan avointa ymparist63, jossa voidaan
helpommin havaita pedot ja puolustautua niitd vastaan. Puut toimivat myds muna- ja
poikastappioita aiheuttavien varisten tahystyspaikkoina. Toimenpide hyodyttaisi myods muuta suon
linnustoa. Kokonaisuus huomioiden naurulokkien houkutteleminen kosteikolle olisi suotavaa, silla
se vahentaisi kattopesintoja ja loisi edellytykset pesintéjen onnistumiselle.

Alueella ei kevaan 2022 maastikdynnilld havaittu viitasammakoita.
Vaikutusten arviointia tdydennetdan ehdotusvaiheessa luontoselvityksen valmistuttua.

Vaikutukset maa- ja kallioperdan, veteen, hulevesiin, ilmaan ja ilmastoon

Koska maaperan ymparistoteknisissa tutkimuksissa on todettu kynnysarvotason ylittavia haitta-
ainepitoisuuksia ja kohde sijaitsee veden hankintaa varten tarkedlld pohjavesialueella, tulee
maaperan pilaantuneisuus ja puhdistustarve arvioida riskiperusteisesti. Tulevan rakentamisen
myota alueella on tarpeen toteuttaa mittavia maarakennustoita. Alueelle on tehty lukuisia erillisia
selvityksia ja osalle alueesta on tehty jo riskienarviointi. Pilaantuneen maan kunnostustarve tulee
arvioitavaksi alueen tulevan maankayton ja rakentamisen varmistuttua. Kaavamuutoksen ja alueen
kehittdmisen my6ta maapera tullaan kunnostamaan laajana kokonaisuutena ja silld on positiivinen
vaikutus pohjavesiin ja maaperaan.

Rakentamisessa mahdollisia pohjaveden virtausolosuhteisiin vaikuttavia toimenpiteita ovat paalutus
seka pohjavedenpinnan alapuolelle ulottuva maankaivu ja massanvaihdot. Rakennettava alue
sijoittuu harjumuodostuman liepeelle osittain vanhan jarvenpohjan alueelle, jossa maaperan
pintaosassa esiintyy liejukerrostumia ja niiden alapuolella silttisid hiekkakerrostumia.
Pohjavedenpinta esiintyy alueella hyvin ldhelld nykyistd maanpinnantasoa. Rakentamisen
yhteydessa alueelta on suunniteltu poistettavaksi pilaantuneita maa-aineksia sekd maanpintaosan
liejukerrostumia/pehmeikéitd. Pohjavedenpinnantasosta johtuen maankaivu ulottuu t3lldin
pohjavedenpinnan alapuolelle. Rakennettavan alueen pohjaveden ja orsiveden havaintopisteissa
esiintyy tutkimusten perusteella pohjaveden kemiallisen tilan arvioinnissa kadytettavien pohjaveden
ympdristénlaatunormien ylittavia pitoisuuksia. Pohjaveden ymparistonlaatunormin ylittavia haitta-
ainepitoisuuksia esiintyy myos rakennettavan alueen ulkopuoleisissa havaintoputkissa etela-
luoteispuolella, jossa pohjaveden pinnantaso on alempana rakennettavaan alueeseen nahden.
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4.4.6

Rakentamisen yhteydessa toteutettavat massanvaihdot ja I6yhien hienoaineskerrostumien
korvaaminen tayttémaakerroksilla voivat siten mahdollisesti vaikuttaa orsi- ja pohjavedessa
esiintyvien haitta-aineiden kulkeutumiseen. Pursialan pohjavesialueelle aiemmin laaditun
virtausmallin mukaan pohjaveden virtaus Mikkelin keskustaajaman alueella suuntautuu kohti harjun
ydinosaa ja edelleen etelddn kohti Kattilalahtea sekd osin kohden Kaihunlahtea (Geologian
tutkimuskeskus 2013, 2017). Harjun ydinosa sijoittuu Kaihunharjulta kohti Kattilanlahtea
suuntautuvaa kalliopainannetta.

Rakennusten perustaminen edellyttaa paalutusta. Alueella ei ole suunniteltu toteutettavaksi
laajamittaisia massanvaihtoja, vaan paalutus tehdaan tayttokerrosten lapi arviolta noin 15 metrin
syvyyteen. Alueella on tutkimuksissa todettu pilaantunutta maaperaa. Alueella tehdaan
pilaantuneen maan kunnostamisen osalla massanvaihtoa. Lisdksi rakennuksen alueelta poistetaan
eloperaista ainesta sisaltavia tayttoja. Massanvaihtojen taytot tehdaan tarvittaessa tiiviilla, heikosti
vettd ldpaisevilla materiaaleilla, esimerkiksi moreenilla. Talloin vahennetaan alueella mahdollisesti
tapahtuvaa vajovesien kulkeumista rakennuksen peruskaivannon ja paalutuksen kautta
pohjaveteen. Maaperdssa haitta-aineet sijaitsevat padosin tiiviin (lieju, silttinen hiekka)
maakerroksen ylapuolella ja alueella ei ole tiiviitad savi- tai silttivalikerroksia, joiden puhkaisulla
tapahtuisi muutoksia pohjaveden pinnankorkeuteen tai virtausolosuhteisiin. N&in ollen haitta-
aineiden ei arvioida merkittavasti kulkeutuvan pohjaveteen tai pohjaveden virtausolosuhteiden
muuttuvan. Paalutuksen seurauksena maapera hairiintyy hieman ja haitta-aineet voivat
pienialaisesti liikkua maaperan hairiintymisen myéta. Oljyhiilivedyt esiintyvit ja kulkeutuvat
tyypillisesti pohjavesikerroksen pintaosassa, jolloin niiden kulkeutumisen harjualueen suuntaan
paalutuksen seurauksena arvioidaan vahaiseksi, koska maaperan pintaosa on tutkimusten
perusteella pddosin silttista ja heikosti vetta johtavaa. PAH-yhdisteet eivit ole erityisen liukenevia
veteen ja niiden kulkeutuminen pohjaveteen arvioidaan vahaiseksi.

Rakentamisen vaikutuksesta vahaiseksi arvioidun haitta-aineiden kulkeutumisen ja pitkan
etdisyyden perusteella rakentamisesta ei aiheudu riskid alueen vedenhankinnalle. Maankaivun
vaikutuksesta alueen nykytila voi hairiintya ja vaikuttaa tilapaisesti haitta-aineiden kulkeutumiseen.
Mahdollisten vaikutusten havaitsemiseksi alueen pohjaveden tilaa tulisi tarkkailla ennen kaivutyota,
sen aikana ja sen jdlkeen pohjavesiriskin hallitsemiseksi. Jatkosuunnittelun yhteydessa on
suositeltavaa laatia erillinen rakentamisvaiheen pohjaveden hallintasuunnitelma. Pohjaveden
hallintasuunnitelmaan sisallytettavalla pohjaveden pinnankorkeuden ja laadun seurannalla
varmistetaan, ettei rakentamisella aiheuteta haitallisia laadullisia tai maarallisia vaikutuksia alueen
pohjavesiolosuhteisiin.

Alueelle laadittava hulevesiselvitys on vield kesken. Kaavan ehdotusvaiheessa asemakaavan
hulevesimaarayksia tarkennetaan ja tarkistetaan ja vaikutusten arviointia tdydennetdan tarpeen
mukaan.

Vaikutukset liikenteeseen

Kulku kaava-alueelle tapahtuu talla hetkelld Vilhonkadun ali Ratakatua pitkin. Asemakaavamuutos
mahdollistaa alueelle kaksi uutta kulkuyhteytta. Uusi Pekankatu kulkee rautatien ali ja yhtyy
Mannerheimintiehen. Toinen uusi yhteys liittyy alueen pohjoisosan kiertoliittymaan Vilhonkadun ja
Pursialankadun valiin. Padosa hypermarketin liikenteesta arvioidaan kulkevan uutta Pekankatua
pitkin. Alueen itdosan EV-alueelle on osoitettu yleiselle jalankululle ja pyorailylle varattu alueen osa.
Jalankulun ja pyorailyn reitti jatkuu kaava-alueelta lannensuuntaan Pekankatua pitkin radan ali,
pohjoisessa Vilhonkadun ali ja mahdollisesti Pursialankadun ali nykyisille kevyen liikenteen reiteille
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ja etelassa Lappeenrannantien kevyen liikenteen vaylaan. Radan ja rakennusalan viliin on jatetty

pelastustielle tilavaraus.

Kaava-alueen liikenteellisid vaikutuksia tutkitaan laajempana kokonaisuutena Satamalahden
liilkenneselvityksen yhteydessa. Selvitystyo on kesken ja liikenteellistad vaikutusten arviointia

taydennetaan selvityksen tulosten perusteella ehdotusvaiheessa.

Satamalahden
lilkenneselvitys

Suunnittelualueen
ymparistén I
tavoiteverkkohierarkia '

"

; - Kenkavero
T Savahnti

Kahuniaht

Vaylahierarkia:
Valtatie

P&akatu / Seututie

Alueellinen kokoojakatu
Paikallinen kokoojakatu
Rauhallisen liikkumisen vyéhyke
Erillinen pydratie

= = = Rautatie

= = = - Tarkastelualue

TN
Tyensaln  SITOWISe

Kuva 31. Tavoiteverkkohierarkian keskenerdinen luonnos (Satamalahden liikenneselvitys, SitoWise, 2022)
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Kuva 32. Liikennemallin mukainen ennuste 2040 kaava-alueen liittymissd (Satamalahden liikenneselvitys, Sito-
Wise, 2022)

4.4.7 Vaikutukset elinkeinoelaméan toimintaedellytyksiin

Mikkelin kaupallinen rakenne ei muutu merkittavasti kaavamuutoksen myota. Mikkelin nykyinen
Prisma sijaitsee vajaan kilometrin etdisyydelld kaava-alueesta Savilahden itdpuolella.
Kaavamuutoksen myota Prisma siirtyy lahemmaksi Mikkelin keskustaa ja kaavaa mahdollistaa
nykyista markettia suuremman yksikdn rakentamisen.

Alueen rakentamisessa merkittavia lisdkustannuksia aiheuttavat asiat ovat mm. rakenteiden
paalutukset, kantava alapohjarakenne seka paksut louheella tehtavat massanvaihdot /
massastabilointi kosteikkoalueella seka maaperan puhdistaminen. Kaavan toteuttaminen vaatii
my0s uuden kadun ja radan alikulun rakentamisen.

4.4.8 Muut vaikutukset

4.5 Ympdriston hairiotekijat

Korttelialueen rakennusten suunnittelussa ja sijoittelussa tulee huomioon rautatien aiheuttama tarina.

4.6 Kaavamerkinnat ja -maardykset

Kaavamerkinnat ja -maaraykset on esitetty asemakaavakartalla.

4.7 Nimisto

Kaavamuutoksella muodostuva uusi katualue nimetdan Pekankaduksi ja Ratakadun nimeksi
Vilhonkadun pohjoispuolella osoitetaan Castren.
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5 Asemakaavan toteutus
5.1 Toteuttaminen ja ajoitus

Kaavaa voidaan alkaa toteuttaa heti kaavan saatua lainvoiman. Mikkelin kaupunki valvoo
viranomaisvalvonnalla kaavan toteutusta. Rakentaminen alueella tulee ajoittaa niin, ettei
naurulokkien pesintda hairita.

Riittdvan liikenteellisen saavutettavuuden takia alueelle tulee rakennettavaksi ainakin uusi
Pekankatu seka radanalikulku.

Alueella on tehtava lisdtutkimuksia maaperan pilaantuneisuuden ja haitta-aineiden esiintymisen
selvittdmiseksi ennen rakentamisen aloittamista ja maapera on tarvittaessa puhdistettava.
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Osallistumis- ja arviointisuunnitelma on lakisaateinen (MRL 63 §) kaavan laatimiseen liittyva asia-
kirja, jossa esitetdan suunnitelma kaavan laatimisessa noudatettavista osallistumis- ja vuorovaiku-
tusmenettelyista sekd kaavan vaikutusten arvioinnista.

1. SUUNNITTELUALUE

Asemakaavan muutosalue sijaitsee Valtatie 5:n, Vilhonkadun, Mannerheimintien, Porrassalmenka-
dun ja Paividnkadun / Ristiinantien valisella alueella. Alue on ns. veturitallin alue seka Porrassal-
menkatu 1:n kiinteistdn osa rautatien lansipuolella. Suunnittelualueen kokonaispinta-ala on noin 18
ha. Suunnittelualueen sijainti ja likimaardinen rajaus on esitetty osallistumis- ja arviointisuunnitel-
man (OAS) kannessa.

Asemakaavan muutos koskee seuraavia kiinteistéja:

491-1-18-1; 491-1-18-800; 491-1-9901-0; 491-1-9906-0; 491-1-9908-0; 491-1-9909-0; 491-16-
1-1; 491-16-1-2; 491-16-9901-0; 491-402-5-55; 491-402-6-38; 491-402-10-1; 491-402-13-5;
491-402-17-0; 491-402-876-4; 491-871-6-13; 491-895-0-5.

2. TAVOITTEET

Asemakaavan muutoksen tavoitteena on mahdollistaa uuden Prisman rakentaminen veturitallien ja
lokkiluhdan alueelle. Asemakaavan muutosta hakee Osuuskauppa Suur-Savo. Muutoksella pyritaan
kasvattamaan alueen rakennusoikeutta ja mahdollistamaan toimivat liikenne- ja pysakdintijarjes-
tely. Asemakaavan muutoksella kehitetdan keskustan alueen kaupallista palvelukokonaisuutta. Li-
saksi hankkeen aikana ratkaistaan rakennussuojelulliset asiat ja selvitetdan hulevesiin ja pohjave-
siin liittyvat kysymykset.

Valtakunnalliset alueiden kayttotavoitteet (VAT) ovat osa Maankaytto- ja rakennuslainmu-
kaista alueidenkdytén suunnittelujarjestelmaa. Niiden tehtdvana on varmistaa valtakunnallisesti
merkittavien seikkojen huomioon ottaminen maakuntien ja kuntien kaavoituksessa seka valtion vi-
ranomaisten toiminnassa. Uudistetut 1.4.2018 voimaan tulleet alueidenkdyttétavoitteet sisaltavat
muun muassa toimiviin yhdyskuntiin ja kestavaan liikkumiseen, tehokkaaseen liikennejarjest-
elmaan, terveelliseen ja turvalliseen elinymparistéén, elinvoimaiseen luonto- ja kulttuuri-
ymparistéon seka luonnonvaroihin ja uusiutumiskykyiseen energiahuoltoon liittyvia tavoitteita.

2.1 Maakuntakaava

Alueella on voimassa Etela-Savon maakuntakaava (2010) seka vaihemaakuntakaavat 1 ja 2
(2016). Alla olevassa karttaotteessa on esitetty maakuntakaavojen yhdistelma. Alue on osoitettu
taajamatoimintojen alueeksi (A 8.1). Veturitalleille on osoitettu merkintd ma 8.693. Lisdksi aluetta
koskee Hiirolan varalaskupaikan suoja-alue merkinta (svl2 8.666). Alue kuuluu Pursialan pohjavesi-
alueeseen merkinnalla (pv.8.271)
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Ote Eteld-Savon maakunta-
kaavayhdistelmdasté. Suunnit-
telualueen likimé&érdinen si-
Jainti on merkitty karttaan pu-
naisella nuolella.

4 O BE70

2.2 Yleiskaava

Alueella on voimassa vuonna 2019 hyvaksytty Mikkelin kantakaupungin osayleiskaava 2040. Mik-
kelin kantakaupungin osayleiskaava koostuu seitsemastd oikeusvaikutteisesta teemakartasta.
Suunnittelualueen sijainti on osoitettu keltaisella nuolella.

Yhdyskuntarakenteen ohjaus -tee-
makartalla suunnittelualue on osoitettu
Keskustatoimintojen alue / C-3 Strategi-
nen keskustatoimintojen alue

Monitoiminnallinen tiivistyva keskustatoimin-
tojen alue. Suunnittelussa tulee edistaa viihtyi-
sid ja turvallisia oleskelu-, kavely-, pyoraily- ja
joukkoliikenneymparistoja.

Alueelle voidaan sijoittaa vahittaiskaupan suur-
yksikoita. Alueen taydennysrakentamisessa tu-
lee huomioida kulttuuriymparistén arvot, kes-
kustan maisemallinen merkitys seka kaupunki-
kuvan korkea laatu. Alueen tarkemmat maa-
raykset koskien rakentamistapaa, -laatua ja
maaraa osoitetaan asemakaavassa.

Asemakaavoituksessa tulee noudattaa kartto-
jen 2-7 merkint6ja ja maarayksia.
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Lilkenne ja verkostot -teemakartalla
suunnittelualueella on merkintd pysa-
kdintinormista.

Pysdkointinormin tavoite on helpottaa
maltillista tdaydennysrakentamista kes-
kustatoimintojen alueella pysakointipaik-
koja koskevan rakentamisvelvoitteen
osalta. Pysakéintinormi on ohjeellinen ja
edellyttda aina tapauskohtaista harkin-
taa. Hotellien, elokuvateattereiden ja
vastaavien, toiminnoiltaan erityispiirteis-
ten kohteiden osalta pysakointitarve tar-
kastellaan aina tapauskohtaisesti tar-
kemman suunnittelun yhteydessa.

Vahintdan 50 % kiinteiston pysakoéinti-
paikoista tulee sijaita kiinteistélla tai sen
valittdmassa laheisyydessa (enintdaan 50
m etdisyydella). Kaikkien pysakointipaik-
kojen tulee olla véahintdan 300 m etdisyy-
della kiinteistdsta.

Yhteystarve Veturitallialueen ja Saksalan
kaupunginosan valilla.

Vesitalous -teemakartalla suunnitte-
lualue on osoitettu pohjavesialue mer-
kinnélld. Alue kuuluu Hanhikankaan,
pohjavesialueeseen, joka on vedenhan-
kintaa varten tdrked pohjavesialue
(luokka 1).

Alueella on kielletty sellaiset toimenpi-
teet (mm. jatevesienimeyttdminen),
Jjoista voi olla ympéristénsuojelulain 17
§:ssd esitetyn pohjaveden pilaamiskiel-
lon vastaisia seurauksia (527/2014).

Alueen rakentamista ja muuta maan-
kdyttda rajoittaa vesilaissa esitetty vesi-
taloushankkeiden yleinen luvanvaraisuus
(587/2001). Tarkemman suunnittelun
yhteydessd on huomioitava paikallisissa
pohjavesien suojelusuunnitelmissa esite-
tyt periaatteet.

Alueelle on osoitettu Hulevesien séénte-
lyalue merkinta. Merkinnéllé on osoitettu
alueet, jotka ovat tdrkeitd hulevesien
sdantelyyn.
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Viherrakenne -teemakartalla suun-
nittelualueelle on ositettu kaavamerkin-
néat

Luonnon monimuotoisuudden kan-
nalta tiarked alue tarkemman suunnit-
telun yhteydessé alueen arvot tulee sel-
vittdd ja huomioida. Alueen rakentami-
nen ja muokkaaminen tulee tapahtua
luonnonarvoja heikentéméttd. Nume-
rointi viittaa kaavaselostuksen kohde-
luetteloon.

Sinivihredsydan

Kaupunki- ja maisemarakenteen
osa, johon sisaltyy ekologian, vesitalou-
den ja virkistyksen kannalta tarkeita vi-
her- ja vesiymparistdja. Alue tulee sai-
lyttaa rakenteeltaan katkeamattomana
ja mahdollisimman levedna luontoarvoil-
taan monimuotoisena viher- ja ve-
sialueverkkona. Maankaytén suunnitte-
lussa tulee huomioida pohjavesien imey-
tyminen, pinta- ja pohjavesien hyva
laatu sekd hulevesien maarallinen ja
laadullinen hallinta- Alueen virkistyksel-
lisia, maisemallisia ja kulttuurihistorialli-
sia arvoja tulee vaalia seka kehittaa kor-
kealaatuisiksi. Viherymparistoiksi. Alu-
een ulottuvuudet tdsmentyvat tarkem-
man suunnittelun yhteydessa

Kulttuuriymparisto -teemakartalla
suunnittelualueelle on ositettu raken-
nussuojelukohde sr 152 (Veturitallit)

Suunnittelualue rajautuu Kenké&veron
pappilan kulttuurimaisema-alueeseen
KuMa-7.
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Maisema -teemakartalla suunnitte-
lualueelle ei ole osoitettu merkintaé,
mutta suunnittelu alue rajautuu Ken-
kédveron kulttuurimaisema-alueeseen.
KUMA

Voimaan jaavat osayleiskaavat kartalla alue on esitetty asemakaavoitettuna alueena.

2.3 Asemakaavat

Suunnittelualueen ajantasa-asemakaava koostuu useasta eri asemakaavasta.

Korttelin 18 asemakaava on hyvaksytty 17.8.1978. Kortteli 18 on merkitty kaavaan merkinnalla
ALT (Liike- ja pienteollisuusrakennusten korttelialue.) Veturitallin ja rata-alueen kaava on hyvak-
sytty 17.9.1981. Alue on merkitty rautatiealueeksi (LR). Koillisosan asemakaava on hyvaksytty
14.2.1992. Koillisnurkassa on pysakoéintialue (LP) Kortteli 26 on osoitettu teollisuus- ja varastora-
kennusten korttelialueeksi (T-2). Kortteliin saa rakentaa enintaan kaksikerroksisia rakennuksia te-
hokkuudella e=0,3. Vuonna 2014 vahvistetussa asemakaavassa suojaviheralueelle (EV) alueelle on
osoitettu maarays linnustollisesti arvokkaasta alueesta, jonka luonnonolojen muuttaminen on kiel-
lettya. Alueen eteldaosaan on osoitettu varaus hulevesiallasta varten (ve). Asemakaavassa on an-
nettu maarays myods pohjavesialueesta (pv)
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Ote vuoden 2014 lokkilutakon asemakaavasta.




949 VETURITALLIT Mikkelin kaupunki

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma 23.3.2022

Nykytilanne ja veturitallien historiaa

Alueella toimii Postin logistiikkakeskus ja lisaksi sielld on VR:n ratapihan yllapitoon liittyvia toimin-
toja. Veturitallit ovat talla hetkella tyhjillaan.

Veturitallien vanhin osa valmistui vuonna 1889 yhdessa koko Savon radan kanssa. Tallirakennus oli
ensin vain kaksipilttuinen. Vuonna 1904 tallia laajennettiin yhdella lisapilttuulla. Vuonna 1908 to-
teutetun suunnitelman jaljilté veturitallissa oli jo kymmenen pilttuuta, joista uudet seitseman olivat
jo suurentuneen veturikaluston mukaan kaksi metria vanhoja pidempia. Vuonna 1928 pidennettiin
kahta pilttuuta seitsemalla metrilla. Alkuperdisen kaksipilttuisen tallin koilliskulmassa on kahdek-
sankulmainen vesitorni.

Alueen lansiosassa on ns. Veturitallin kosteikko.

Tulevaisuuden visio

Mikkeliin on tarkoitus luoda kaupungille uutta rantakaupungin imagoa ja toteuttaa kaupungin stra-

tegista tavoitetta "Modernin palvelun kasvukeskus Saimaan rannalla". Kohdealueeksi on valittu Sa-
tamalahden alue. Alueen suunnittelemiseksi Mikkelin kaupunki jarjesti kansainvalisen arkkitehtuuri-
kilpailun 2012-2013. Satamalahden rakentaminen tullaan aloittamaan alueen eteldosasta tasta ns.

Veturitallin alueesta.

Satamalahden arkkitehtuurikilpailun voittajaehdotus "Vesireitteja”.
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2.4 Maanomistus

Suunnittelualueen maanomistus on jakautunut Mikkelin kaupungille, Vaylavirastolle, VR-Yhtyma
Oy:lle seka yksityisille maanomistajille. Kaavahankkeen aikana maaomaisuuden jarjestelyt ratkais-
taan erillisin sopimuksin.

2.5 Muut hankkeet, suunnitelmat, paatokset

Suunnittelualueen naapurissa olevan entisen jatevesipuhdistamon alueen maankaytdén mahdolli-
suuksia selvitetaan. Tavoitteena on muuttaa alueen maankaytté palvelemaan matkailua ja kaupal-
lista toimintaa. Alueelle asetetaan tulevaisuudessa vireille asemakaavan muutos.

2.6 Maankdyttosopimus

Asemakaavan toteuttamiseksi laaditaan maankayttésopimuksia.
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3. KAAVAN VAIKUTUSTEN ARVIOINTI JA SELVITYKSET

3.1 Vaikutusten arviointi

Kaavaprosessin aikana arvioidaan kaavamuutoksen toteuttamisen merkittdvia valittémia ja valillisia
vaikutuksia (MRL 9 § ja MRA 1 §). Vaikutusten arviointi perustuu selvityksiin ja muuhun kaavoitus-
tyon aikana saatuun tietoon.

Vaikutuksia arvioidaan suunnittelutydon aikana koko kaavaprosessin ajan ja se perustuu riittaviin
Idhtotilanteen tietojen selvittamiseen. Arvioidut vaikutukset kuvataan kaavaselostuksessa.

Asemakaavan tunnistetut merkittavat vaikutukset

Kaupallista vaikutusaluetta on koko kaupunkialue. Liikenteellisesti vaikutukset kohdistuvat valta-
tiehen 5 ja Satamalahden ja keskustan alueen liikennevirtoihin. Hulevesien vaikutusaluetta on koko
suunnittelualue ja sen alapuoliset valuma-alueet Saimaalle saakka. Lisaksi huomioitavana on Pur-
sialan pohjavesialue. Asemakaavalla on myds rakennettuun- ja luonnonymparistdon liittyvia vaiku-
tuksia.

3.2 Lahtotietoina olemassa olevat selvitykset

Kaavahankkeen kannalta tarkeitd tausta-aineistoja ovat:
e Kantakaupungin osayleiskaavan 2040 selvitystyot
e Kenkaveron puhdistamon ja Veturitallin alueiden luontoselvitys 2010

e Viitasammakkoselvitys (2018)

e Mikkelin vanha veturitalli, rakenteiden kunto- ja haitta-ainetutkimus, rakenteiden kunto- ja
haitta-ainetutkimus, sisdilmaselvitys seka maaperan ymparisto- ja

e Geotekniset tutkimukset (5.1.2012)

e Porrassalmenkatu 1, rakennushistoriaselvitys.

3.3 Kaavaa varten laadittavat selvitykset

Suunnittelualueelle laaditaan kaavoitustyén pohjaksi tarvittavat selvitykset ja havainnollistavat ai-
neistot. Olevat selvitykset, suunnitelmat otetaan huomioon kaavatyodssa. Lisdselvitykset ja havain-
nollistavat aineistot laaditaan kaavamuutoksen hakijan toimesta

Tehtavia selvityksia:
e Liikenneselvitys ja liikenteen toimivuustarkastelu
e Veturitalleista laaditaan rakennushistoriaselvitys (RHS)
e Vaikutukset hulevesiin ja hulevesisuunnitelma
e Selvitys maaperan rakennettavuudesta
e Luontoselvitys (Viitasammakot ja lokit)
e Pilaantuneet maat
e Satamalahden liikenneselvitys
e Vaikutukset pohjavesiin
e Vaikutuksen meluun
e Muut hankkeen yhteydessa vaadittavat selvitystyot tarkentuvat kaavaprosessin myoéta.
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4. SUUNNITTELUTYON OSALLISET

Kaavoitusmenettelyn tulee perustua riittdvaan vuorovaikutukseen osallisten kanssa ja myds tata
kautta saatavaan asiantuntemukseen (MRL 1 §). Osallisia ovat kaikki ne, joiden asumiseen, tyonte-
koon tai muihin oloihin kaava saattaa huomattavasti vaikuttaa seka viranomaiset ja yhteisét, joi-
den toimialaa suunnittelussa kasitellaan. Alla on lueteltu suunnittelutydén keskeiset osalliset:

e Kaavan ja sen vaikutusalueen maanomistajat, asukkaat, yritykset ja elinkeinon harjoittajat
e Viranomaiset, joiden toimialaa suunnittelussa kasitelldan:

o Kaupungin hallintokunnat
= rakennusvalvonta
» ymparistdpalvelut
=  kaupunkiymparisto
Eteld-Savon elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus (alueidenkayttd ja kaavoitus)
Pohjois-Savon elinkeino-, liikenne ja ymparistokeskus (liikkenneasiat)
Etela-Savon maakuntaliitto
Vaylavirasto
VR
Museovirasto
Alueellinen vastuumuseo / Savonlinna - Riihisaari
Etela-Savon pelastuslaitos
Mikkelin vesilaitos
Etela-Savon Energia Oy
Suur-Savon Sahké Oyj
teleoperaattorit

o 0O 0O O O O O O O O O o

5. KAAVOITUKSESTA TIEDOTTAMINEN JA OSALLISTUMINEN

Kaavan vireille tulosta ja osallistumis- ja arviointisuunnitelman nahtavilld olosta ilmoitetaan osalli-
sille kirjeelld. Aineisto on nahtavilla kaupungin verkkosivuilla (www.mikkeli.fi).

Kaavasuunnitelman nahtavilla olosta valmistelu- ja ehdotusvaiheissa ilmoitetaan kaupungin viralli-
sissa ilmoituslehdissa seka kaupungin verkkosivuilla (www.mikkeli.fi).

5.1 Aloitusvaihe

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma (OAS) pidetdadn nahtavilld 30 paivan ajan Mikkelin kaupungin
verkkosivuilla seka kaupunkisuunnittelun tiloissa. Tuona aikana osalliset voivat jattda mielipiteita
osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta.

Kaupunki voi tarvittaessa neuvotella Etela-Savon elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen (ELY
-keskuksen) kanssa osallistumis- ja arviointisuunnitelman (OAS) riittavyydesta ja toteuttamisesta.
Osallisella on mahdollisuus esittda ELY-keskukselle neuvottelun kaymista OAS:n riittdvyydesta en-
nen kaavaehdotuksen asettamista julkisesti nahtaville. Jos suunnitelma on ilmeisen puutteellinen,
ELY-keskuksen on viivytyksetta jarjestettava kunnan kanssa neuvottelu suunnitelman taydennys-
tarpeiden selvittamiseksi. Neuvotteluun on kutsuttava esityksen tehnyt osallinen ja tarpeen mu-
kaan ne viranomaiset ja yhteisét, joiden toimialaan asia liittyy (MRL 64 §).

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaa pdivitetdan tarvittaessa suunnittelutyén aikana. Jos osallistu-
mis- ja arviointisuunnitelmaan tulee oleellisia muutoksia, niista tiedotetaan erikseen.



http://www.mikkeli.fi/

949 VETURITALLIT Mikkelin kaupunki

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma 23.3.2022

5.2 Tavoitevaihe

Tarkennetaan kaavaa koskevia tavoitteita mm. osallisilta saadun palautteen perusteella seka tay-
dennetdan perusselvityksia.

5.3 Valmisteluvaihe

Valmisteluvaiheessa suunnitellaan kaavaratkaisun periaatteet. Laaditaan tarvittaessa kaavaluonnos
ja sen valmisteluaineisto pidetdan nahtavilla Mikkelin maankdyttd- ja kaupunkirakenneyksikéssa
seka kaupungin verkkosivuilla vahintaan 30 pdivdn ajan. Kaavan nahtavilla olosta ja voimaan tu-
losta kuulutetaan kaupungin virallisissa ilmoituslehdissa seka muussa kunnassa asuville maanomis-
tajille tavallisella kirjeella.

Nahtavillad oloaikana osallisella on mahdollisuus antaa mielipide kaavaluonnoksesta (MRA 30 §).
Kaavaluonnoksesta pyydetdan lausunnot viranomaisilta, kunnan hallintokunnilta seka muilta tar-
peelliseksi katsottavilta osallisilta.

Yleisétilaisuus

Asemakaan muutosluonnoksen nahtavilla olon aikana jarjestetdan vuorovaikutteinen yleisétilai-
suus, jossa esitelladn kaavaluonnoksen materiaali. Tilaisuudessa osallisilla on mahdollisuus kom-
mentoida ja arvioida kaavaratkaisua. Kommentit kerdataan ylés ja huomioidaan mahdollisuuksien
mukaan kaavaehdotusvaiheessa. Tilaisuuden ajankohdasta tiedotetaan kaavaluonnoksen nahtaville
asettamisen yhteydessa.

5.4 Kaavaehdotus

Kaavaehdotus asetetaan julkisesti nahtaville Mikkelin kaupunkisuunnitteluun seka kaupungin verk-
kosivuille 30 paivan ajaksi. Nahtavilla oloaikana osallisella on mahdollisuus antaa muistutus (MRA
27 §). Kaavaehdotuksesta pyydetaan lausunnot viranomaisilta, kunnan hallintokunnilta seka muilta
tarpeelliseksi katsottavilta osallisilta (MRL 65 §). Saatu palaute otetaan huomioon kaavaehdotuk-
sen valmistelussa hyvaksymiskasittelya varten. Muistutuksen tehneille, jotka ovat ilmoittaneet
osoitteensa, ilmoitetaan kunnan perusteltu kannanotto esitettyyn mielipiteeseen.

Yleisétilaisuus

Mikali katsotaan tarpeelliseksi, kaavaehdotuksen nahtavilla olon aikana jarjestetaan luonnosvai-
heen yleisoétilaisuutta vastaava avoin tilaisuus, jossa esitellaan kaavaehdotuksen materiaali. Tilai-
suuden ajankohdasta tiedotetaan kaavaehdotuksen nahtaville asettamisen yhteydessa.

5.5 Hyvdksymisvaihe ja muutoksenhaku

Kasitelladan muistutukset ja lausunnot seka tarkistetaan kaavaehdotus tarvittaessa. Asemakaavan
hyvaksyy Mikkelin kaupunginvaltuusto. Kaavan hyvaksymisesta ilmoitetaan MRL 67 § ja MRA 94
§:n mukaisesti. Kaavaehdotuksesta muistutuksen jattaneille ja siind yhteydessa osoitteensa ilmoit-
taneille lahetetaan vastine. Valtuuston hyvaksymispaatds lahetetdaan heille, jotka ovat sita pyyta-
neet. Asemakaavan hyvaksymista koskevaan paatokseen voi hakea muutosta valittamalla paatok-
sesta Ita-Suomen hallinto-oikeuteen ja edelleen Korkeimpaan hallinto-oikeuteen. Mikali valituksia
kaupunginvaltuuston hyvaksymispaattksesta ei jateta, kaava saa lainvoiman 30 vuorokauden ku-
luttua Mikkelin kaupunginvaltuuston paatdksesta.

5.6 Viranomaisyhteistyo

Kaavaprosessin aloitusvaiheessa toimitetaan osallistumis- ja arviointisuunnitelma tiedoksi viran-
omaisosallisille ja tarvittaessa jarjestetaan Mikkelin kaupungin ja Eteld-Savon ELY-keskuksen
kanssa aloitusvaiheen viranomaisneuvottelu. Kaavan valmisteluaineistosta ja kaavaehdotuksesta
pyydetaan lausunnot asianomaisilta viranomaisilta. Ehdotusvaiheessa jarjestetdaan tarvittaessa vi-
ranomaisneuvottelu. Tarvittaessa kaavatyon edetessa jarjestetdan tydneuvotteluja viranomaisten
kanssa.
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6. ALUSTAVA AIKATAULU

Kunkin kaavavaiheen osallistumismahdollisuudet on kuvattu edellisessa luvussa. Alla on esitetty
kaavan tavoiteaikataulu, jota paivitetdan tarvittaessa:

VALMISTELUVAIHE

3/ 2022 Osallistumis- ja arviointisuunnitelma nahtaville 30 paivan ajaksi.
LUONNOSVAIHE

6-7 / 2022 Kaavaluonnos nahtéaville 30 paivan ajaksi.
EHDOTUSVAIHE

9-11/ 2021 Kaavaehdotus nahtaville 30 paivan ajaksi.
HYVAKSYMINEN

12 / 2022 Kaavan hyvaksyminen.

Mikkelissd 23.3.2022; péivitetty 6.6.2022
7
{ /I. U

Kalle Raina
Asemakaavapaallikkd

MIKKELIN KAUPUNKI
Verkkosivut: www.mikkeli.fi
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ASEMAKAAVAMERKINNAT JA -MAARAYKSET:

LIIKERAKENNUSTEN KORTTELIALUE, JOLLE SAA SIJOITTAA VAHITTAISKAUPAN
SUURYKSIKON.

YLEISEN TIEN ALUE.

RAUTATIEALUE.

AUTOPAIKKOJEN KORTTELIALUE.

YHDYSKUNTATEKNISTA HUOLTOA PALVELEVIEN RAKENNUSTEN JA LAITOSTEN ALUE.

SUOJAVIHERALUE.

3 m kaava-alueen rajan ulkopuolella oleva viiva.
Kaupungin- tai kunnanosan raja.
Korttelin, korttelinosan ja alueen raja.

Osa-alueen raja.

Ohjeellinen alueen tai osa-alueen raja.

Kaupungin- tai kunnanosan numero.

Kaupungin- tai kunnanosan nimi.

Korttelin numero.

Kadun, tien, katuaukion, torin, puiston tai muun yleisen alueen nimi.
Rakennusoikeus kerrosalanelidmetreina.

Roomalainen numero osoittaa rakennusten, rakennuksen tai sen osan suurimman sallitun
kerrosluvun.

Rakennusala.

Alueen osa, jolle saa sijoittaa mainostornin, jonka korkeus on maanpinnasta mitattuna
enintdan luvun osoittama metrimaara.

Onhjeellinen rakennusalue, jolle saa sijoittaa autopesulan.

Istutettava alueen osa.

Katu.
]M‘M[ Yleiselle jalankululle ja polkupydrailylle varattu alueen osa.
[ ] Ohjeellinen pysakoimispaikka.
L_P
Eritasoristeys.
e
o oo Ajoneuvoliittyman likimaarainen sijainti.

Katualueen rajan osa, jonka kohdalta ei saa jarjestaa ajoneuvoliittymaa.

(18) Suluissa olevat numerot osoittavat korttelit, joiden autopaikkoja saa
alueelle sijoittaa.

[ Suojeltava rakennus.
L]
@ Vedenhankintaa varten tarkea pohjavesialue.
[ ] Sijainniltaan ja laajuudeltaan ohjeellinen hulevesien kasittelyyn varattu alueen osa.

YLEISMAARAYKSET

1§

Autopaikkoja on rakennettava toteutettavaa kerrosalaa kohti vahintdan seuraavasti:
o toimisto-, liike- ja myymalatilat 1 ap / 50 k-m?
e varastotilat 1 ap / 400 k-m?

Pyo6rapaikkoja on rakennettava toteutettavaa kerrosalaa kohti vahintdan seuraavasti:
e toimisto-, liike- ja myymalatilat 1 pp / 100 k-m?
e tuotanto- ja varastotilat 1 pp /400 k-m

Korttelialueella tulee varautua sahkoautojen latauspisteisiin ja autonomisesti lentavien jakeluvalineiden laskeutumis-
ja latauspisteisiin.

2§
Korttelialueille on laadittava rakennusluvan yhteydessa kuivatus- ja hulevesisuunnitelma ja hyvaksyttaa se
rakennusvalvonnassa. Hulevesiratkaisut tulee toteuttaa rakentamisen yhteydessa.

3§

Pysakointi-, liikenne-, lastaus- ja purkausalueet on paallystettava vetta lapaisemattdmalld materiaalilla. Tontilla
syntyvat hulevedet tulee johtaa 6ljyn- tai hiekanerotuksen tai suodatuksen kautta hulevesien viivytysjarjestelmaan.
Oljyn- ja hiekanerotusjarjestelma tulee varustaa naytteenottokaivolla. Viivyttavien rakenteiden (maanalaiset
viivytyskaivannot ja -sailiét, suodatus-, viivytys- ja imeytyspainanteet) tilavuuden tulee olla vahintdan 2 m3/100 m?
lapaisematonta pintaa kohti. Viivytysrakenteiden tulee tyhjentyd 12 tunnin kuluessa tayttymisestaan ja niissa tulee
olla suunniteltu ylivuoto.

48
Korttelialueiden kuivatus ei saa aiheuttaa haittaa yleisten teiden tai rautatien kuivatukselle ja rakenteille.
Pilaantuneen maa-aineksen lapi ei saa imeyttaa hulevesia.

5§

Kaava-alue sijaitsee lahes kokonaisuudessaan vedenhankinnalle tarkealld pohjavesialueella (Pursiala). Alueelle
sijoitettava toiminta ei saa huonontaa alueen pohjaveden laatua. Alueella ei saa irrallaan varastoida tai sailyttda
pohjavetta likaavia tai pohjaveden laatuun vaikuttavia aineita. Alueelle ei saa sijoittaa maanalaisia 6ljy- tai
kemikaalivarastoja. Jatevesiviemarit tulee rakentaa siten, etta niiden tiiviys on helposti tarkastettavissa.

6§
Korttelialueen maaperan pilaantuneisuus tulee tutkia ja pilaantuneet alueet kunnostaa ymparistéviranomaisten
hyvaksymien suunnitelmien mukaisesti ennen rakennustdiden aloittamista.

7§

Uuden rakentamisen tulee sopia Mikkelin kaupunkimaisemaan ja kaupungin silhuettiin. Korttelialue on toteutettava
arkkitehtuuriltaan korkeatasoisesti. Rakennuskokonaisuuden tulee ilmentaa tdman paivan korkeatasoista
rakentamista ja suunnittelussa tulee kiinnittaa erityistd huomiota uuden rakentamisen liittymiseen olemassa olevaan
kaupunkikuvaan. Valtatien puoleisten julkisivujen seka piha-alueiden tulee olla edustavia ja yleisiimeeltaan siisteja.
Korttelialueella ei sallita ulkovarastointia. Alueen ulkomyymalatilojen pitéa sijaita julkisivuseinien takana. Teknisia
tiloja saa sijoittaa katolle, eika naita tiloja lasketa kerrosalaan. Katolle sijoitettavat tekniset tilat tulee integroida osaksi
rakennusmassaa ja rakennuksen arkkitehtuuria. Korttelin mainoksien ja mainoslaitteiden tulee olla ilmeeltaan
hillittyja ja yhtenaisia. Kortteliin saa sijoittaa tarvittavan maaran muuntamoita, tiloja ei lasketa kerrosalaan.

8§

Pysakaintirivit on rajattava ja jasenneltava puu- ja pensasistutuksin seka valaisimilla. Valaisimien tulee olla
pylvasvalaisimia. Valonheittimet eivat ole sallittuja. Rakentamaton tontin osa, jota ei kayteta kulkuvaylaksi tai
pysakdintialueeksi on kunnostettava puistomaiseksi ja istutettava. Suojaviheralueet ja yhdyskuntateknista huoltoa
varten osoitetut erityisalueet on rakennettava kaupunkikuvaan sopivaksi.

9§

Ajoneuvojen kulkureitit tulee rakentaa hitaaseen ajotapaan ohjaaviksi. Pysakaointialueet ja kulkuvaylat paallystetaan
kestopaallysteella tai kiveyksilla. Jalka- ja pydravaylat on erotettava ajoneuvoliikenteen alueista pintamateriaaleilla,
istutuksilla ja/tai rakenteilla. Polkupydrille seka liikuntaesteisille tulee osoittaa erilliset pysakadintialueet lahelle
likkeiden sisdankaynteja.

108
Korttelialueella tulee huolehtia siita, ettéd halytysajoneuvoille tarkoitetut ajotiet ja muut kulkuyhteydet pidetdan
ajokelpoisina ja esteettdmina. Korttelialueen suunnittelussa tulee huomioida pelastustiejarjestelyt.

11§

Korttelialueen rakennusten suunnittelussa ja sijoittelussa tulee huomioon rautatien aiheuttama tarina.

12§

Rakennuksen, rakennelman tai laitteen ylittdessa 30 m maanpinnan ylapuolelle tulee sille hakea lentoestelupa.
Rakennusten, rakennelmien ja laitteiden korkeuden osalta tulee huomioida voimassa olevan esterajoituspinnat.
Mainostornissa on huomioitava lahialueiden asuinymparistojen olosuhteet sen valaistuksessa. Mahdolliset
mainoslaitteet ja liikennepaikkakilvet eivat saa haikaista valtatien liikennetta.
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MIKKELI

ASEMAKAAVAN MUUTOS .
LUONNOS 1:2000

Asemakaava koskee: Mikkelin kaupungin kiinteistoja

491-1-18-1; 491-1-18-800; 491-1-9901-0;
491-1-9906-0; 491-1-9908-0; 491-1-9909-0;

491-16-1-1; 491-16-1-2; 491-16-9901-0; 491-402-5-55;

491-402-6-38; 491-402-10-1; 491-402-13-5;

491-402-17-0; 491-402-876-4; 491-871-6-13;

491-895-0-5.

Asemakaavalla muodostuu:
1. kaupunginosan (Savilahden) korttelit 26 ja 28 seka
katu-, yleisen tien-, rautatie- ja suojaviheralueita.

16. kaupunginosan (Kenkaveronniemi) katu- ja yleisen
tien alueita.

POHJAKARTTA TAYTTAA MAANKAYTTO- JA RAKENNUSLAIN

54A §:N VAATIMUKSET.

MIKKELI xX.xx.2022

MAANKAYTTOPAALLIKKO

JUKKA PIISPA

MIKKELIN KAUPUNKI

MUUTOS

ASUMISEN JA TOIMINTAYMPARISTON
PALVELUALUE

MUUTOS

MAANKAYTTO JA KAUPUNKIRAKENNE

MUUTOS

VIREILLE TULO 23.3.2022

KAUPUNKIYMPARISTOLAUTAKUNTA 14.6.2022

KAUPUNGINHALLITUS ALUST.

NAHTAVILLA

KAUPUNGINHALLITUS HYVAKSYNYT
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LIITE 5

949 Veturitallit Osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta saadut lausunnot

1. Pohjois-Savon Elinkeino-, liikenne- ja ymparistékeskus

Veturitallien alueen asemakaavamuutos, osallistumis- ja arviointi-
suunnitelma

Mikkelin kaupunki on pyytanyt Pohjois-Savon ELY-keskuksen liiken-
ne ja infrastruktuuri -vastuualueelta (ELY-keskus) lausuntoa veturi-
tallien alueen asemakaavamuutoksen osallistumis- ja arviointisuun-
nitelmasta (OAS). Suunnittelualue sijaitsee valtatien 5, Vilhonkadun,
Mannerheimintien ja Uusi Ristiinantien valiselld alueella. Asemakaa-
vamuutoksen tavoitteena on mahdollistaa uuden Prisman rakenta-
minen veturitallien ja lokkiluhdan alueelle. Asemakaavan muutosta
hakee Osuuskauppa Suur-Savo. Asemakaavamuutoksessa tarkastel-
laan mm. alueen rakennusoikeutta, lilkenne ja pysakaintijarjestelyja
seka hulevesiin liittyvid kysymyksia.

Uuden Prisman hankkeesta on perustettu "hankeryhma" syksylla
2021, jossa ELY-keskus on ollut mukana mm. liikenteeseen ja hule-
vesien johtamiseen liittyvissa asioissa.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa on esitetty kattava lista
kaavaa

varten laadittavista selvityksistd, joista osaa on jo laadittu hanke-
ryhman toiminnan aikana. Prisman liikenteellisia vaikutuksia ja vaih-
toehtoisia liikenneympdristdon parantamistoimenpiteitda on mallin-
nettu mm. VISSIMin avulla. ELY-keskuksella ei ole huomautettavaa
OAS:ssa mainittuihin selvitystarpeisiin.

Kaavassa tulee kiinnittda erityista huomiota hulevesien kasittelyyn
ja

johtamiseen seka jalankulun ja pyorailyn sujuvien ja turvallisten
yhteyksien jarjestamiseen. Asemakaavarajauksessa tulee ottaa
huomioon mahdolliset hulevesien johtamiseen tarvittavat alueet.

ELY-keskuksen nakemyksen mukaan myos valtatien 5 eteldpuolisen
rampin ja Pursialankadun liittyman alue tulee ottaa mukaan kaava-
alueeseen, jotta saataisiin kaavallinen valmius mahdollisesti myo-
hemmin toteutettavaan kiertoliittymaan. Tama asiakirja on sahkoi-
sesti hyvdksytty viraston sdahkoisessa asianhallintajarjestelmdssa.
Asian on esitellyt

Liikennejarjestelmaasiantuntija Henri Heikura ja ratkaissut Yksikon
paallikko Terhi Nissinen.

Kaavoittajan vastine:
Merkitaan tiedoksi




MIKKELIN SEUDUN YMPARISTOPALVELUT

LAUSUNTO ASEMAKAAVAN MUUTOKSESTA VETURITAL-
LIEN ALUEELLA

Mikkelin maankaytto ja kaupunkirakenne -yksikko pyytda
mielipiteitd Mikkelin Veturitallien alueen asemakaavan
muutoksen osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta. Ase-
makaavan muutoksen tavoitteena on muuttaa Veturitallien
alueen asemakaavaa niin, etta alueelle on mahdollista ra-
kentaa uusi Prisma pysakointialueineen.

Asemakaavan muutosalueella sijaitsee talla hetkelld Postin
logistiikkakeskus ja VR:n ratapihan yllapitoon liittyvia toi-
mintoja. Alueen itdreunalla Vt5:n valittdmassa laheisyydes-
sa sijaitsee kosteikkoalue, ns. lokkiluhta, johon on Vt 5:n
perusparannuksen yhteydessa vuosina 2012-2015 raken-
nettu hulevesiallas ja hulevesikosteikko, johon johdetaan
hulevedet laajahkolta noin 100 ha kokoiselta valuma-
alueelta lantisen kantakaupungin alueelta. Aiemmin hule-
vedet johdettiin Kattilanlahteen, jossa hulevesien arvioitiin
aiheuttavan potentiaalisen riskin Kaihunlahden vedenlaa-
dulle ja sita kautta pohjavedelle. Veturitallin luhdasta hule-
vedet johdetaan Kenkdveron puhdistamoalueen ojaa myo-
ten Saimaaseen ja kauemmas pohjavesialueesta. Aiemmin
Veturintallin luhdassa on ollut Eteld-Savon mittakaavassa
merkittava naurulokkiyhdyskunta. Todennakdisesti alueen
kuivumisen ja Vt5:n rakentamisen aiheuttaman hairion
my®ota naurulokit ovat siirtyneet vuosina 2017-2020 muual-
le (Idhinnd keskusta-alueen katoille) pesim&dan. Vuonna
2021 alueella esiintyi jalleen pesivia naurulokkeja mutta
vhdyskuntaa alueelle ei tuolloin muodostunut.

Alueelta on tehty luontoselvityksia mukaan lukien viita-
sammakko- ja lokkikartoituksia, ja alueelle laadittiin vuon-
na 2018 hulevesikosteikon kunnostussuunnitelma huleve-
sien kasittelyn tehostamiseksi ja lokkien pesintdaolosuhtei-
den parantamiseksi. Hulevesikosteikon kunnostamista ei
kuitenkaan ole toteutettu. Alueelta on olemassa myos sel-
vitystietoa sedimentin, maaperan ja pohjaveden haitta-
aineista. Hulevesialtaan rakentamisen ja Vt 5:n peruspa-
rannuksen yhteydessa selvitettiin erityisesti kosteikkoalu-
een maaperan, sedimentin ja pohjaveden haitta-aineita
(VTS5 parantaminen Mikkeli, Ympéristotekninen riskikartoi-
tus. Ramboll 2012). Alueella on todettu kohonneita 6ljyhii-
livetyjen ja muiden haitta-aineiden pitoisuuksia. Alue sijait-
see Mikkelin kaupungin vedenhankinnan kannalta tarkealla
Pursialan pohjavesialueella.

Kaavoittajan vastine:
Merkitaan tiedoksi




Alueella on voimassa 25.4.2022 vuonna 2019 hyvaksytty
Mikkelin kantakaupungin osayleiskaava 2040, joka koostuu
seitsemasta oikeusvaikutteisesta teemakartasta.

Mikkelin seudun ymparistépalvelujen lausunto:

Mikkelin kantakaupungin osayleiskaavan 2040 viherraken-
ne -teemakartassa Veturitallin luhdan kosteikkoalue on
merkitty merkinnalld “Luonnon monimuotoisuuden kannal-
ta tarkea alue”. Kaavamaaraykseksi on annettu seuraavaa:
tarkemman suunnittelun yhteydessa alueen arvot tulee
selvittda ja huomioida. Alueen rakentaminen tulee tapah-
tua luonnonarvoja heikentamatta. Lisaksi Veturitallin luh-
dan kosteikkoalue on osa Mikkelin kantakaupungin
osayleiskaavan ns. sinivihreaa sydanta, johon sisaltyy eko-
logian, vesitalouden ja virkistyksen kannalta tarkeita viher-
ja vesiympadristoja. Kaavamaarayksena on esitetty, etta
alue tulee sailyttaa rakenteeltaan katkeamattomana ja
mahdollisimman levdna luontoarvoiltaan monimuotoisena
viher- ja vesialueverkkona. Lisaksi maarataan, etta maan-
kayton suunnittelussa tulee huomioida pohjavesien imey-
tyminen, pinta- ja pohjavesien hyva laatu seka hulevesien
maarallinen ja laadullinen hallinta. Kantakaupungin
osayleiskaavan Vesitalous teemakartalla koko kosteikko-
alue on merkitty merkinnalla “hulevesien saatelyalue”.
Yleiskaava tulee olla ohjeena laadittaessa asemakaavaa
(MRL § 42). Ymparistopalvelujen ndkemyksen mukaan kan-
takaupungin osayleiskaavan aluerajaukset, jotka koskevat
hulevesien saatelyaluetta, ja viher- ja vesialueverkostoa,
tulee huomioida nyt laadittavassa asemakaavassa riittava-
na kasvipeitteisena viheralueena ja hulevesien saatelyalu-
eena.

Ely-keskuksesta on tiedusteltu luonnonsuojelulain mukais-
ta poikkeusluvan tarvetta maarakennustdille ns. lokki-
luhdan alueella. Luonnonsuojelulain mukaiset poikkeuslu-
van tarpeen arvioinnit on keskitetty Varsinais-Suomen
elyyn. Varsinais-Suomen ely-keskuksen vastauksen mukaan
tdmanhetkisessa tilanteessa (10-20 pesivaa naurulokkiparia
vuonna 2021) Varsinais-Suomen ely-keskuksen myontamaa
poikkeuslupaa naurulokkien pesimaluhdan alueen maan-
kdaytdn muuttamiselle ei tarvita mutta mikali parimaara
olennaisesti kasvaa, tulee luvantarve arvioida uudelleen.
Veturitallien alueesta on tilattu ajantasainen luonto- ja
linnustoselvitys, joka valmistuu kesan 2022 jalkeen. Selvi-
tyksen tulosten perusteella tulee arvioida, tuleeko poik-
keuslupatarpeen tarve arvioida uudelleen.

Hulevesitulvat on viime vuosina tunnistettu kaupunkiym-
paristoissa yhdeksi suurimmista ilmastonmuutoksen mu-
kanaan tuomista riskeistd. Hulevesitulevien tasaamiseksi ja
viivyttamiseksi seka hulevesien luonnonmukaiseksi kasitte-
lemiseksi kaupunkiymparistdssa tulee varata riittavasti




alueita. Mikkelin kaupunki on perustanut Veturitallin hule-
vesien kasittelyaltaat ja varannut ns. lokkiluhdan alueen
hulevesien viivytys- ja kasittelyalueeksi Vt5:n perusparan-
nuksen yhteydessa. Samalla hulevesikuormaa saatiin va-
hennettyd lahempana vedenottamoa sijaitsevalta

25.4.2022

Kaihunlahdelta, jonne lantisen kaupunkialueen hulevedet
aiemmin johdettiin ilman viivytys- ja kasittelyrakenteita.
Kaavan suunnitellusta sisallosta saatavilla olevan suunnitte-
lutiedon perusteella hankkeessa on tarkoitus varata valta-
osa (noin 75%) ns. lokkiluhdan alueen hulevesikosteikon
alasta (noin 2 ha) kaupan rakennusten ja niita tukeviin lii-
kenteen ja pysakodinnin tarpeisiin. Alueen kautta johdetaan
luoteesta Urheilupuiston alueen ja Nuijamiehen kaupun-
ginosan suunnasta kaupunkihulevesia ja lannesta tiealueen
hulevesia lahes 100 ha maapinta-alalta. Alue on alavaa,
rakentaminen suunnitellaan ilmeisesti toteutettavan melko
matalalle ja Saimaassa sdaanndllisesti esiintyvilla korkeim-
milla vedenkorkeuksilla Saimaan vedenpinta vaikuttaa hu-
levesijarjestelman valityskykyyn. Tama muodostaa merkit-
tavan haasteen hulevesien maaralliseen ja laadulliseen
hallintaan. Talla hetkelld hulevesien hallinnan Iahtotietoina
on kaytettdvissa vuonna 2017-2018 osana kantakaupungin
osayleiskaava taustaselvityksia laadittu yleispiirteinen hu-
levesijarjestelman kuvaus. Alueen maankayttoa koskevalla
padtokselld on kdytanndssa vaikutuksia myods aiemmin
mainittujen hulevesialueen latvoilla olevien kaupungin-
osien maankdyton suunnitteluun (kunnan hulevesijarjes-
telmén vaikutusalue) ja kaupunki-infran hulevesirakentei-
den rakentamistarpeisiin.

Ymparistopalvelut katsoo, etta Veturitallin luhdan alueelle
tulee varata my0ds asemakaavan muutoksessa riittavat
edellytykset ja riittava pinta-ala hulevesien kasittelylle ja
my0s hulevesien viivyttamiselle tulvatilanteessa.
Hulevesien hallinta laadittavan kaavan alueella on tarkoi-
tuksenmukaista ratkaista maarallisen hallinnan tarpeen
osalta MRL 103j § 3. momentissa kuvatulla tavalla huleve-
sien hallintaa koskevina kaavamaarayksina. Osana valmis-
teltavan kaavan taustaselvityksia tulee laatia koko lokki-
luhdan alueen ylapuolista hulevesialuetta koskeva ajanta-
sainen tarkennettu selvitys kunnan hulevesijarjestelmasta.
Mahdollisuuksien mukaan tulee pyrkia huomiomaan en-
nustettu ilmastonmuutoksen vaikutus sadevesien maaraan
ja sitd kautta hulevesien hallintaan.

Osana kaavasuunnitelmaa esitetaan laadittavan koko hule-
vesivaluma-aluetta koskeva hulevesien hallinnan yleis-
suunnitelma. Suunnitelmasta tulisi ilmeta, mitka huleve-
sien hallintaan liittyvista toimista on tarpeen/suositeltavaa




toteuttaa valmisteltavan kaavan alueella, ja mitka kaava-
alueen ylapuolisella hulevesialueella. Hulevesien hallinnan
yleissuunnitelma tulisi liittaa jo kaavan valmisteluaineistoi-
hin, jolloin hulevesien kasittelylle varattavan alueen laa-
juutta olisi mahdollista arvioida rinnakkain kaavatyon ja
hulevesien kasittelyn suunnittelun yhteydessa.
Tavanomaista yksityiskohtaisempi suunnittelu ja ohjaus on
kyseisella alueella tarpeen, jotta hulevesien maaralliseen
seka laadulliseen hallintaan ja yleiskaavan muihin ymparis-
tollisiin varauksiin liittyvat keskeiset vaatimukset voidaan
sovittaa riittavalla 25.4.2022

Mikkelin seudun ymparistopalvelut Mikkelin toimipaikka Mantyharjun
toimipaikka Kangasniemen toimipaikka Maaherrankatu 9-11/ PL 33 Sairaa-

lantie 5 Otto Mannisen tie 2 50100 Mikkeli 52700 Mantyharju 51200 Kan-
gasniemi Puh. 015 1941 ymparistopalvelut(at)mikkeli.fi

tarkkuudella ja merkita selkeasti asemakaavan oikeusvai-
kutteiseen osaan. Keskeiset osat koko hulevesialuetta kos-
kevasta hulevesien hallintasuunnitelmasta voidaan esittaa
kaavaselvitysten ohella kaavanselostuksessa.

Alueen rakentamisen yhteydessa tulee suunnitella riittavat
tulvareitit hulevesien johtamiselle myds tulvatilanteessa ja
huomioida alueen alavuus ja suhde Saimaan pinnan tasoon
alimpia rakennuskorkeuksia saadettaessa.

Alueen suunnittelun lahtokohtana tulee olla, ettd alueella
esiintyvat pilaantuneet maa-ainekset poistetaan ja korva-
taan puhtailla maa-aineksilla, mikd on pohjaveden suojelun
nakokulmasta parannus nykyiseen tilanteeseen. Alueelta
on olevassa maaperan ja sedimenttien haitta-
ainetutkimuksia. Kattavan kunnostussuunnitelman laati-
mista varten nama tiedot tulee kartoittaa ja koota yhteen
ja varautua lisatutkimuksiin. Kunnostuksen suunnittelussa
tulee myos arvioida kunnostustyon aikaiset mahdolliset
riskit pohjavedelle.

Mikali alueen liikennejarjestelyt toteutetaan talla hetkella
suunnitelluissa esitetyn kaltaisena, liikenne keskustan
suuntaan Mannerheimintieta pitkin tulee lisdantymaan
huomattavasti nykyisesta. Kaavan tausta-aineistoksi tulisi
laatia riittava lilkkenneselvitys ja melumallinnus uusien lii-
kennejarjestelmien vaikutuksesta nyt suunniteltavana ole-
van alueen ldaheisyydessa sijaitseviin asuinrakennuksiin
nahden.

Pohjavesialueen vuoksi alue ei sovellu polttonesteiden
jakelupisteen sijaintipaikaksi.

Tama lausunto on valmisteltu ymparistonsuojeluyksikon ja
terveysvalvontayksikon yhteistyona.

Mikkelissa 25.4.2022




1. Etel3d-Savon Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus

Lausunto asemakaavan muutoksen osallistumis- ja arviointi-
suunnitelmasta (OAS);

Mikkelin kaupungin 1. kaupunginosa (Savilahti), Veturital-
lien alue

Asemakaavamuutoksen laatimisen OAS:ssa on riittavalla ta-
valla kuvattu hankkeen Idhtokohdat ja tavoitteet. Kaavahank-
keen periaatteellinen kulku, sen aikataulutus ja osallisten
vaikutusmahdollisuudet selvidvat OAS:sta.

Kaavahankkeen erityiset vaikutukset on tunnistettu OAS:ssa,
ja niiden arvioimista varten on kaytossa useita aiempien kaa-
va- ym. hankkeiden selvityksia, joiden lisaksi OAS:n mukaan
tullaan laatimaan kaava-alueen

erityisolosuhteista johtuen lisaselvityksia, joiden perustella
maankayton muutosten vaikutuksia pystytaan riittavalla taval-
la arvioimaan. Eteld-Savon elinkeino-, liikenne- ja ymparisto-
keskuksella (ELY-keskus) ei ole huomautettavaa OAS:n takia.

Yleisesti kaavamuutoshankkeesta ELY-keskus toteaa, etta
kantakaupungin osayleiskaava antaa riittavan ohjeistuksen
asemakaavan muutokselle. Eri yksityiskohdista on ennen kaa-
vahankkeen varsinaista aloitusta tyéneuvottelujen yhteydessa
hanketoteuttajan, konsulttien, kaupungin ja eri viranomaisten
kesken kayty kattavaa ja tarkentavaa

keskustelua alueen eritysarvojen selvitystarpeista ja myos
niiden mahdollisista vaikutuksista kaavan lopputulokseen.

Tyoneuvotteluja on tarkoitus kdyda jatkossakin.

OAS:ssa esitetyt vanhentuneet valtakunnalliset alueidenkayt-
totavoitteet on syyta paivittaa 2017 uudistettujen tavoittei-
den mukaisiksi.

Tama asiakirja on sdahkodisesti hyvaksytty viraston sahkdisessa
asianhallintajarjestelmassa. Asian on esitellyt maankayttoasi-
antuntija Jouni Halme ja ratkaissut yksikon paallikon sijainen,
luonnonsuojeluasiantuntija Pasi Ryhanen.

Kaavoittajan vastine:
Lausunnon johdosta osallistumis- ja arvi-
ointisuunnitelmaa paivitetaan.

Vaylavirasto

Vaylavirasto on tutustunut asemakaavan osallistumis- ja arvi-
ointisuunnitelmaan ja antaa lausuntonsa rautateiden nako-
kulmasta.

Rautatien suoja-alue, toimenpiderajoitukset ja kasvillisuus
radan varressa

Muistutamme, etta ratalain 37 § mukainen rautatien suoja-
alue joka ulottuu 30 metrin etdisyydelle [ahimman raiteen
keskilinjasta. Talla alueella radanpitdjalla on oikeus

poistaa rautatien turvallisuutta vaarantava kasvillisuus tai
rajoittaa sen korkeutta. Lisaksi kasvillisuutta voidaan poistaa
tasoristeysten nakemaalueilta.

Kaavoittajan vastine:
Merkitaan tiedoksi




Edelld mainitulla rautatien suoja-alueella on voimassa myos
ratalain 39 § mukaiset toimenpiderajoitukset. Toimenpidera-
joitusten mukaan rautatien suoja-alueella ei saa

muuttaa maanpinnan muotoa, tehda ojitusta tai muuta kaivu-
tyota siten, ettd muutoksesta voi aiheutua vaaraa rautatielii-
kenteen turvallisuudelle tai haittaa radanpidolle.
Rakennuspaikkaa palvelevien pysyvien rakenteiden, kuten
esimerkiksi rakennusten perustusten, ankkurointien ja tuki-
seinien, ulottaminen rautatiealueelle on

lahtokohtaisesti kielletty.

Kaavoituksessa tulee huomioida, etta kaikki rakennuspaikan
vaatimat rakenteet tulee kyeta toteuttamaan rakennuspaikan
alueella.Poikkeustapauksessa rakenteista tulee laatia sopimus
Vaylaviraston kanssa ennen rakennusluvan myontamista.
Myos tilapaiset, rakentamisen aikaiset rakenteet ja tydmaa-
alue vaativat erillisen sopimuksen Véylaviraston kanssa en-
nen rakennusluvan

myontamista.

Radan stabiliteetti ja louhintatyot

Radan valittémaan laheisyyteen rakennettaessa tulee huomi-
oida mahdolliset vaikutukset radan stabiliteettiin ja pohjave-
siolosuhteisiin. Radan stabiliteetti on suunnittelussa
huomioitava Liikenneviraston ohjeen B15 Radan stabiliteetin
laskenta, olemassa olevat

penkereet mukaisesti

https://julkaisut.vayla.fi/pdf4/rhk_b15 radan_stabiliteetin_|
askenta.pdf .
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Rautatien suoja-alueelle toteutettavien raiteiden, pengerrys-
ten ja maantayttojen geotekniset suunnitelmat, seka huleve-
sia koskeva tarkempisuunnitelma tulee

hyvaksyttaa Vaylavirastossa ennen rakentamista. Ratalaki 37
§, 39 §. Rakentamisen yhteydessa tulee toteuttaa Vaylaviras-
ton erikseen vaatimat radan perustusten

tarkkailutyot. Mahdollisten louhintojen osalta rautatien lahei-
syydessa on noudatettava Liikenneviraston ohjetta Louhinta-
tyot rautatien ldheisyydessa (Liikenneviraston ohjeita
23/2013), joka on saatavissa Vaylaviraston verkkosivuilta
osoitteesta

http://www.vayla.fi/julkaisut/ohjeet




Radan alitukset

Uusista radan alittavien katujen tai kevyen liikenteen vaylien
taitorakenteista tulee laatia

Vaylaviraston kanssa erillinen sopimus, jossa sovitaan raken-
teen toteuttamisesta, omistuksesta ja kunnossapidosta.

Hulevedet

Radan laheisyyteen rakennettaessa neitseelliselle alueelle
tulee varmistua, ettd alueella muodostuvat hulevedet eivat
vaikeuta radan kuivatusta tai aiheuttaa haittaa radan
rakenteille. Lahtdkohtaisesti hulevesia ei saa johtaa radan
kuivatusjarjestelmiin. Uuden rakentamisen seurauksena li-
sadntyvat hulevedet, myo6s rankkasateet huomioon ottaen, ei
saa lisdta radan alittaviin rumpuihin kohdistuvaa kuormitusta.
Tarpeen mukaan selvitettdva muutokset virtaamissa ja tarvit-
tavat toimenpiteet. Mikali uusia hulevesia

johdetaan radan alittavan rummun kautta, tulee selvittida
rummun kapasiteetin

riittavyys.

Tarvittaessa on toteutettava viivytysaltaita tai lisdttava rum-
mun kapasiteettia.

Vastuu kustannuksista kunnalla/alueen toteuttajalla.

Raiteistomuutokset

Kaavahankkeen myo6ta Mikkelin ratapihan ja veturitallien ym-
pariston raiteistoon tulee kohdistumaan muutoksia. Kaavoi-
tettava alue sisaltdaa paaosin VR:n omistamia

yksityisraiteita, mutta kaavan vaikutukset ulottuvat liikenteel-
lisesti myos kaava-alueen ulkopuolelle ratapihan vaihteisiin ja
raiteistoon. Ennen kuin Vaylavirasto voi toteuttaa

muutoksia ratapihan vaihteisiin ja raiteisiin, tulee VR:n irtisa-
noa raiteitaan koskeva yksityisraidesopimus.

Sahkorata

Kaikessa radan laheisyyteen sijoittuvassa rakentamisessa on
huomioitava sdahkoradan

turvallisuusetaisyydet ja niiden aiheuttamat rajoitukset ra-
kennusten rakentamiseen, kunnossapitoon ja kdyttoéon. Sah-
koradan rakenteissa kulkee hengenvaarallinen 25 000 V janni-
te noin 3,5 metrin korkeudesta ylospain. Sivullisten tulee py-
sytellad kaikissa olosuhteissa vahintdaan 2 metrin etdisyydella
jannitteisistad osista (my0s sahkoratapylvaassa sijaitsevasta
paluujohtimesta) ja tydkoneiden on pysyteltava vahintdan 3
metrin etdisyydelld jannitteisista osista. Hyvin ldhelle rataa
suunniteltujen
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rakennusten osalta on kiinnitettava huomioita sahkoratatur-
vallisuuteen ja sahkoéradan aiheuttamiin rajoitteisiin rakenta-
misen ja kdyton aikana. Sahkoradan osalta on

noudatettava seuraavia ohjeita: Sdhkorataohjeet (Liikennevi-
raston ohjeita 7/2016)

https://julkaisut.liikennevirasto.fi/pdf8/lo_2016-

07 _sahkorataohjeet_web.pdf,

Ratatekniset ohjeet osa 5 Sahkoistetty rata (Liikenneviraston
ohjeita 21/2013)
https://julkaisut.liikennevirasto.fi/pdf3/lo_2013-

21 rato_5 web.pdf ja Rautatiealueelle

tulevien kiinteiden laitteiden ja rakenteiden maadoitussuun-
nittelu (Liikenneviraston

ohjeita 3/2010)
https://julkaisut.liikennevirasto.fi/pdf3/lo_2010-

13 rautatiealueelle_tulevien_web.pdf.

Raideliikenteen melu, runkomelu ja tarina

Vaylavirasto edellyttdd, ettd kaavoitettaessa alueita radan
laheisyydessa on tapauskohtaisesti otettava huomioon mah-
dolliset junaliikenteen aiheuttamat melu-,

runkomelu- ja tarinahaitat. Melun- ja tarinantorjunnassa tulee
kiinnittaa erityista huomiota haittojen ennaltaehkaisyyn toi-
mintojen sijoitusratkaisuista paatettaessa.

Kaavatyon yhteydessa tulee laatia riittavat selvitykset melun
ja tarinan leviamisesta ja osoittaa niiden pohjalta tarvittavat
kaavamaaraykset haittojen torjumiseksi.

Melun osalta kaavoituksessa on noudatettava Valtioneuvos-
ton paatoksen (993/1992) mukaisia melun ohjearvoja. Lisaksi
on huomioitava esimerkiksi raskaasta

tavarajunaliikenteestd, ratapihan toiminnasta tai vaihteiden
ylityksesta aiheutuva hetkellinen maksimimelutaso Uuden-
maan ELY-keskuksen oppaan Melun- ja tarindntorjunta maan-
kayton suunnittelussa (2/2013) mukaisesti (sisatiloissa hetkel-
linen maksimimelu y6aikaan alle 45 dB AF-max). Melualueelle
ei tule kaavoittaa melulle herkkda maankayttéa ilman asian-
mukaisia selvityksia ja tarvittavaa melunsuojausta.

Runkomelun osalta tulee huomioida VTT:n laatiman esiselvi-
tyksen Maaliikenteen aiheuttaman runkomelun arviointi (VTT
tiedotteita 2468) suositus runkomelutason rajaarvosta (Lprm)
30/35 dB. Yleensa runkomeluhaitat ulottuvat 60 m (pehmeik-
ko) - yli 200 m (kallio) etdisyydelle rautatiesta (VTT:n tiedot-
teita 2468). Kaavoituksessa on huomioitava raideliikenteen
tarinan aiheuttama rakennuksen vaurioitumisriski ja vaikutus
asuinmukavuuteen. Tarinalla herkkaa maankayttoa ei tule
osoittaa tarindherkille alueille ilman tarindnvaimennustoi-




menpiteitd edellyttavaa kaavamerkintda tai -maaraysta. Ta-
rindlle herkalla maaperalla kuten savikolla tarina voi ulottua
jopa yli 200 metrin paahan radasta. Tarinalle herkimpia ra-
kennuksia ovat yleensa puolitoista tai kaksikerroksiset puura-
kenteiset talot. Tarindhaittojen poistaminen jo rakennetuilta
alueilta jalkikateen on vaikeata, ellei mahdotonta ja korjaus-
toimenpiteet

kalliita.

Tarinan osalta kaavoituksessa tulee huomioida VTT:n selvitys
Suositus liikennetarinan mittaamisesta ja luokituksesta (VTT
tiedotteita 2278). Suosituksen mukaan

asuinrakennuksen tarina ei saa ylittaa uusilla asuinalueilla
varéhtelyluokan C arvoa Vw,95 < 0,30 mm/s ja vanhoilla
asuinalueilla varahtelyluokan D arvoa Vw,95 < 0,60
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mm/s. Mikali kyse ei ole asuinrakennuksesta ja tilojen kaytto-
tarkoitus on sellainen, etta liikenteen ei katsota haittaavan
lepoa (esim. kaupat, kahvilat, ostoskeskukset,

tavaratalot, liikuntatilat), tavoiteraja voi olla kaksinkertainen
em. arvoihin ndhden (VTT tiedotteita 2569). Liikenteen tari-
nasta ja runko-melusta on lisaksi olemassa mm.

seuraavat VTT:n julkaisut: Suositus liikkennetarinan arvioi-
miseksi maankdyton suunnittelussa (VTT working papers 50,
Espoo 2006), Ohjeita liikennetarinn arviointiin

(VTT tiedotteita 2569, Espoo 2011) ja Rakennukseen siirtyvan
liikennetarinan arviointi (VTT tiedotteita 2425, Espoo 2008).
Julkaisuissa on annettu tarinaan liittyvia

suosituksia. Julkaisuja on saatavissa sahkoisena osoitteesta:
http://www.vtt.fi/publications/index.jsp.

Vaylavirasto muistuttaa, ettd melun- ja tarinantorjuntavas-
tuun periaatteena on vastuun kuuluminen sille taholle, jonka
suunnittelemista toimenpiteista melun- ja
tarinantorjunta-tarve syntyy. Nain ollen Vaylavirasto ei osallis-
tu uuden maankayton johdosta aiheutuviin mahdollisiin me-
lun- ja tarinantorjunnan kustannuksiin.

Vaylavirastolla ei ole muuta huomautettavaa kaavahankkees-
ta. Maanteiden osalta lausunnon antaa toimivaltainen ELY-
keskus.




Eteld-Savon maakuntaliitto

Lausunto Veturitallit asemakaavanmuutoksen osallistumis-
ja arviointisuunnitelmasta

Asemakaavahanke kohdistuu Valtatie 5:n, Vilhonkadun, Man-
nerheimintien, Porrassalmenkadun ja Paivionkadun / Ristii-
nantien valiselle alueelle. Alue on ns. veturitallin alue seka
Porrassalmenkatu 1:n kiinteistdn osa rautatien lansipuolella.
Suunnittelualueen kokonaispinta-ala on noin 18 ha.

Kaavamuutoksen tavoitteena on mahdollistaa uuden Prisman
rakentaminen veturitallien ja lokkiluhdan alueelle. Muutoksel-
la pyritaan kasvattamaan alueen rakennusoikeutta ja mahdol-
listamaan toimivat lilkkenne- ja pysakointijarjestely. Asema-
kaavan muutoksella kehitetdan keskustan alueen kaupallista
palvelukokonaisuutta. Lisdaksi hankkeen aikana ratkaistaan
rakennussuojelulliset asiat ja selvitetdan hulevesiin ja pohja-
vesiin liittyvat kysymykset.

Etelda-Savon vuonna 2010 hyvaksytyssa ja vuonna 2016 paivi-
tetyssa maakuntakaavassa suunnittelualue on osoitettu taa-
jamatoimintojen alueeksi (A 8.1). Maakuntakaavassa on osoi-
tettu maakunnallisesti arvokkaina kohteina Mikkelin
taajama-alueen rakennuksia, joista Veturitallit on osoitettu
kulttuuriympariston ja / tai maiseman vaalimisen kannalta
maakunnallisesti merkittavana kohdemerkinnalld (ma

8.693). Suunnittelumaarayksen mukaan ”Kohteen ja sen ym-
pdristén suunnittelussa on otettava huomioon kulttuurihisto-
riallisesti arvokas kokonaisuus ja erityispiirteet”.

Lisaksi maakuntakaavassa suunnittelualue kuuluu Pursialan
pohjavesialueeseen (pv.8.271) ja aluetta koskee Hiirolan vara-
laskupaikan suoja-alue merkinta (svl2 8.666).

Vuonna 2019 hyvaksytyssa, ja juridisesti asemakaavatyota
ohjaavassa, Mikkelin kantakaupungin osayleiskaava 2040
Yhdyskuntarakenne teemakartalla suunnittelualue on osoitet-
tu Keskustatoimintojen alueena / C-3 Strateginen
keskustatoimintojen alue. ”"Suunnittelussa tulee edistaa viih-
tyisia ja turvallisia oleskelu-, kadvely-, pyoraily- ja joukkoliiken-
neymparistoja. Alueelle voidaan sijoittaa vahittaiskaupan
suuryksikoitad. Alueen tdydennysrakentamisessa tulee huomi-
oida kulttuuriympariston arvot, keskustan maisemallinen
merkitys sekd kaupunkikuvan korkea laatu. Alueen tarkemmat
maaraykset koskien rakentamistapaa, -laatua ja

maarda osoitetaan asemakaavassa.” OAS:ssa sanotaan ko.
teemakartan osalta, ettd suunnittelua on osoitettu keskusta-
toimintojen alue C-3 / Keskusta-asuminen.

Maakuntaliiton kasityksen mukaan C-1 alue sisaltda keskusta-
asumisen ja ko. alue on C-3, aluetta, joten OAS:ia voisi paivit-
taa tdman osalta.

Kaavoittajan vastine:

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmaan
paivitetaan ja korjataan lausunnon johdos-
ta.




Osayleiskaavan liikenne ja verkostot -teemakartalla alueelle
on osoitettu pysakéintinormi (Vahintaan 50 % kiinteiston
pysakodintipaikoista tulee sijaita kiinteistolla tai sen valitto-
massa laheisyydessa, enintdan 50 m etdisyydella ja kaikkien
pysakointipaikkojen tulee olla vahintdan 300 m etaisyydella
kiinteistdstd) ja yhteystarve Veturitallialueen ja Saksalan valil-
le seka ohjeellinen pydrailyn aluereitti.

Viherrakenne -teemakartalla suunnittelualueelle on ositettu
kaavamerkinnat luonnon monimuotoisuuden kannalta tarkea
alue. Kaavamaarayksen mukaan tarkemman suunnittelun
yhteydessa alueen arvot tulee selvittda ja huomioida. Alueen
rakentaminen ja muokkaaminen tulee tapahtua luonnonarvo-
ja heikentamatta. Lisaksi suunnittelualueelle on osoitettu
sinivihred sydan, kaupunki- ja maisemarakenteen osa,

johon sisédltyy ekologian, vesitalouden ja virkistyksen kannalta
tarkeita viher- ja vesiymparistoja. Alue tulee sailyttaa raken-
teeltaan katkeamattomana ja mahdollisimman leveana luon-
toarvoiltaan monimuotoisena viher- ja vesialueverkkona.
Maankayton suunnittelussa tulee huomioida pohjavesien
imeytyminen, pinta- ja pohjavesien hyva laatu seka huleve-
sien maarallinen ja laadullinen hallinta. Alueen virkistykselli-
sia, maisemallisia ja kulttuurihistoriallisia arvoja tulee vaalia
seka kehittaa korkealaatuisiksi vinerymparistoiksi.

Vesitalous -teemakartalla suunnittelualue on osoitettu pohja-
vesialue merkinnalla. Alue kuuluu Hanhikankaan, pohjavesi-
alueeseen, joka on vedenhankintaa varten tarkea pohjavesi-
alue (luokka 1). Alueella on kielletty sellaiset toimenpiteet
(mm. jatevesienimeyttaminen), joista voi olla ymparisténsuo-
jelulain 17 §:ssé esitetyn pohjaveden pilaamiskiellon vastaisia
seurauksia (527/2014). Alueen rakentamista ja muuta maan-
kayttda rajoittaa vesilaissa esitetty vesitaloushankkeiden ylei-
nen luvanvaraisuus (587/2001). Tarkemman suunnittelun
yhteydessd on huomioitava paikallisissa pohjavesien suojelu-
suunnitelmissa esitetyt periaatteet. Alueelle on osoitettu
myos hulevesien sdaantelyalue -kaavamerkinta osayleiskaavas-
sa, joka OAS:sta nayttaisi puuttuvan.

Kulttuuriymparisto -teemakartalla suunnittelualueelle on
ositettu rakennussuojelukohde sr 152 (Veturitallit). Raken-
nussuojelukohteen suunnittelumaaradys on seuraava: Raken-
nussuojelukohde, jonka arvokas rakennuskanta ja lahiympa-
risto tulee sailyttaa. Suoritettavissa muutos-, korjaus- ja
laajennustoimenpiteissa on sailytettava kohteen kulttuuri- ja
rakennushistorialliset arvot. Kohteiden arvo ja ominaispiirteet
on esitetty kaavaselostuksessa. Maakunnallisesti arvokkaita
kohteita koskevista toimenpiteista ja suunnitelmista on
neuvoteltava museoviranomaisen (Museovirasto tai maakun-




tamuseo) kanssa.

Maisema -teemakartalla suunnittelualueelle ei ole osoitettu
merkintda, mutta suunnittelu alue rajautuu Kenkaveron pap-
pilan kulttuurimaisema-alueeseen KuMa-7.

Maakuntaliitto katsoo, etta osallistumis- ja arviointisuunni-
telmassa osoitetut tavoitteet ovat maakuntakaavan mukaisia.

Eteld-Savon maakuntaliitto kiinnittdd huomiota
osallistumis- ja arviointisuunnitelman tavoitteet kohtaan.
Siind on esitetty valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden
(VAT) osalta vanhentuneet VAT:it, jotka tulisi korvata uusilla.
Valtioneuvosto korvasi ko. VAT:it 14.12.2017 paatokselldan ja
uudet vatit 6ytyvat osoitteesta:
https://www.ymparisto.fi/download/noname/%7B67CD97B8
C4EE-4509-BECO-

AF93F8D87AF7%7D/133346.

Eteld-Savon maakuntaliitto lausuu veturitallien osalta, etta
prosessissa kannattaa hyodyntaa veturitallien osalta Etela-
Savon maakuntaliiton Reittiopasta
(https://www.esavo.fi/reittiopas), jossa opastetaan rakennus-
ten arvon, kdyton ja kunnon arvioimisessa seka suunnittelus-
sa. Esimerkiksi oppaassa mainittu osallistava ideointi, tai muu
vastaava, rakennuksen uudenlaiseen kdyttéonottoon, voisi
olla kokeilun arvoista kaavaprosessin edetessa.

Ottaen huomioon alueen sijainti nykyisessa rakenteessa ja
asemakaavalla alueelle mahdollistettavan kaupallinen toimin-
ta on alueen suunnittelussa kiinnitettava erityisistda huomiota
alueen liikennejarjestelyihin. Eteld-Savon maakuntaliitto toi-
Voo, ettd saavutettavuuteen keskustan suuntaan kiinnitetaan
huomiota ja matkasta tehdaan kavellen / pyoraillein mielen-
kiintoinen. Tama voisi lisata Prismaan pysahtyvan ohiajolii-
kenteen keskustaan suuntautuvia kdynteja, mika keskustan
elinvoimaisuuden ja palveluiden sailymisen kannalta on tavoi-
teltavaa.

Pelastusviranomaisen lausunto asemakaavan muutokseen 1.
kaupunginosan (Savilahden)
Veturitallien alueella

Kohde
Asemakaavan muutos 1. kaupunginosan (Savilahti) Veturital-
lien

Asia: Osallistumis- ja arviointisuunnitelma / Asemakaavan
muutos Mikkelin kaupungin 1. kaupunginosa (Savilahti), Vetu-
ritallien alue.

Kaavoittajan vastine:
Merkitaan tiedoksi




Asemakaavan muutoksen tavoitteena on mahdollistaa uuden
Prisman rakentaminen veturitallien ja

lokkiluhdan alueelle seka kasvattaa alueen rakennusoikeutta
ja mahdollistaa toimivat liikenne- ja

pysakodintijarjestelyt.

Pelastusviranomaiselle tulee olla mahdollista lausua asema-
kaavaluonnoksesta, kaavan luonnos- / ehdotusvaiheessa.
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Johdanto

11  Selvityksen kohde ja yleiskuvaus

Selvityksen kohteena on Mikkelin kaupungissa tontilla 491-871-6-13 sijaitseva veturitalli.

Veturitalli sijaitsee puoli kilometrid Mikkelin asemasta etelddn osoitteessa Ratakatu 7.

Vanhin osa tiilirakennuksesta on valmistunut vuonna 1889 samaan aikaan Savon radan
kanssa. Tallirakennusta on myéhemmin laajennettu useaan otteeseen. Alueella on sijain-
nut VR:n ratapihan yllapitoon liittyvia toimintoja, mutta VR:lla ei ole endad kayttéa raken-
nukselle ja kiinteistd on myyty. Veturitalleilla on télla hetkella vuokralaisia, mutta raken-
nus on vajaakaytolla.
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Kuva 1. Mikkelin keskustaa Maanmittauslaitoksen kartalla. Veturitallin sijainti merkitty punaisella
nuolella. Lahde: Paikkatietoikkuna

1.2  Selvityksen tarkoitus ja kaytetyt menetelmat
Alueella on valmisteilla asemakaavanmuutos, jonka tavoitteena on mahdollistaa kavely-
etdisyydelld Mikkelin keskustasta ja rautatieasemasta sijaitsevan alueen rakentaminen.

Veturitallin alueelle on suunnitteilla Prisma-kauppakeskus ja alueen kaavoituksen yhtey-



dessa tulee ratkaistavaksi, miten veturitalli on liitettdvissa kauppakeskukseen tai voi-
daanko se tai osia siitéa purkaa. Selvityksen tarkoituksena on koota yhteen tiedot raken-
nuksen historiasta, muutosvaiheista ja nykytilasta seka arvioida rakennuksen arvoja,

ominaispiirteitd ja muutoskestavyytta.

Selvityksen lahdeaineistona on kaytetty maanmittauslaitoksen karttoja ja ilmakuvia, kaa-
vakarttoja, rakennuspiirustuksia ja -selityksia, vanhoja valokuvia ja kirjallisia lahteita.
Selvitysta varten on saatu piirustusaineistoa Mikkelin kaupungilta. Niiden avulla on arvi-

oitu rakennuksen ominaispiirteitd, muutoksia ja sdilyneisyytta.

Maastokaynti on tehty 17.2.2022 (FM Liina Luoma). Sen yhteydessa kohde on valoku-
vattu sisalta ja ulkoa. Samalla on tarkasteltu rakennuksen nykytilaa ja sdilyneisyytta
seka merkitystd osana ymparistéa. Mikkelin kaupunginarkistossa on tutustuttu veturital-

leja koskevaan aineistoon.

Selvityksen lopuksi on arvioitu kohteen rakennushistoriallisia, historiallisia ja maisemalli-

sia arvoja.

Raportoinnista ovat vastanneet Niina Uusi-Seppa ja Liina Luoma. Tilaajan yhteyshenki-

I6ina olivat Rauno Hamalainen (SOK) ja Antti Viskari (FH Invest Oy).



2 Kohteen status maankaytdssa ja
arvotetussa kulttuuriymparistdssa

2.1 Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet

Valtioneuvoston valtakunnallisia alueidenkayttétavoitteita koskeva paatos tuli voimaan
1.4.2018. P&atos edellyttaa, ettd valtakunnallisesti arvokkaiden kulttuuriymparistéjen ja
luonnonperinndn arvot, kohteiden alueellinen monimuotoisuus ja ajallinen kerroksisuus
turvataan maakuntien suunnittelussa ja kuntien kaavoituksessa seka valtion viranomais-
ten toiminnassa. Valtakunnallisten alueidenkayttétavoitteiden mukaan suomalaisen kult-
tuuriymparistdn kokonaisuus perustuu viranomaisten laatimiin valtakunnallisiin inven-
tointeihin, jotka koskevat valtakunnallisesti arvokkaita maisema-alueita, valtakunnalli-
sesti merkittavia rakennettuja kulttuuriymparistéja (RKY) ja valtakunnallisesti merkitta-
via arkeologisia kohteita. RKY on Museoviraston laatima inventointi, joka on valtioneu-
voston pdatdkselld otettu maankayttd- ja rakennuslakiin perustuvien valtakunnallisten
alueidenkayttotavoitteiden tarkoittamaksi inventoinniksi rakennetun kulttuuriymparistén
osalta 1.1.2010 alkaen.

Mikkelin veturitallirakennusta ei ole maaritelty valtakunnallisesti merkittavaksi, mutta sen
pohjoispuolella sijaitseva Mikkelin rautatieasema on. Kaupungissa on useita muitakin val-
takunnallisesti merkittavia rakennettuja kulttuuriymparistéja (RKY), joista veturitallia 1a-
himpina ovat rakennuksen kaakkoispuolella sijaitseva Kenkdveronniemen pappila-alue,
lansipuolella sijaitseva Mikkelin vankila ja luoteispuolella sijaitseva Mikkelin hallitustori.
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Kuva 2. Veturitallin laheisyydessa sijaitsevat RKY-alueet. Kartta: Maanmittauslaitos. Paikkatie-
toikkuna.



2.2 Maakuntakaava

Eteld-Savon maakuntakaavassa (vahvistettu 4.10.2010) veturitalli sijoittuu taajamatoi-
mintojen alueelle. Alueen lapi kulkee Savonrata (paarata/runkorata). Aluetta rajaavat
valtatie/runkotie Helsinki-Sodankyld, paakatu Mannerheimintie seka seututie Vilhonkatu.
Alue on pohjavesialuetta (pv). Veturitalli on maakunnallisesti merkittdva kohde, johon
liittyy rakennushistoriallisia ja maisemallisia arvoja. 1880-luvulla rakennettu tiilinen vetu-
ritalli kuuluu Savon radan historialliseen rakennuskantaan. Yksikerroksisen, puoliympy-
rénmuotoisen rakennuksen muurasi kiertdvéd rakennusporukka, joka siirtyi tallin valmis-
tuttua vankilan laajennustyémaalle. Se on rautatiemiljéoén historialliseen rakennuskan-

taan kuuluva rakennus, joka on toinen Eteld-Savon kahdesta veturitallista. !
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Kuva 3. Ote Etela-Savon maakuntakaavasta. Kohteen likimaarainen sijainti osoitettu kuvaan pu-
naisella nuolella. Ladhde: Etelé-Savon liitto.

! Etela-Savon kulttuuriperintotietokanta (www.esku.fi/asp/kohde_det.aspx?KOHDE_ID=20902)
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Kuva 4. Etela-Savon maakunnallisesti arvokkaat kulttuuriymparistot liitekartalla. Lahde: Etela-
Savon liitto.

2.3 Yleiskaava

Mikkelin kantakaupungin osayleiskaava 2040 on saanut lainvoiman 15.8.2019. Veturital-
lin alue on kaavassa Keskustatoimintojen aluetta (C-3 Strateginen keskustatoimintojen
alue). Kaavamaarays: Monitoiminnallinen tiivistyva keskustatoimintojen alue. Suunnitte-
lussa tulee edistéé viihtyisia ja turvallisia oleskelu-, kdvely-, pyéréily- ja joukkoliiken-
neympaéristdja. Alueelle voidaan sijoittaa vahittdiskaupan suuryksikoita. Alueen tadyden-
nysrakentamisessa tulee huomioida kulttuuriympéristén arvot, keskustan maisemallinen
merkitys sekd kaupunkikuvan korkea laatu. Alueen tarkemmat mdéaérdykset koskien ra-
kentamistapaa, -laatua ja mé&érda osoitetaan asemakaavassa. Asemakaavoituksessa tu-

lee noudattaa karttojen 2-7 merkintbja ja maarédyksia.
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Kuva 5. Ote kantakaupungin osayleiskaavasta 2040. Kohteen likimaardinen sijainti osoitettu si-
niselld nuolella. Lahde: Mikkelin kaupunki.

Veturitalli on yleiskaavassa osoitettu merkinnalla sr 152. Maakunnallisesti merkittava.
MRL 308§. Rakennussuojelukohde, jonka arvokas rakennuskanta ja lIdhiympdéristo tulee
sdilyttdd. Suoritettavissa muutos-, korjaus- ja laajennustoimenpiteissé on sdilytettava
kohteen kulttuuri- ja rakennushistorialliset arvot. Kohteiden arvo ja ominaispiirteet on
esitetty kaavaselostuksessa. sr-alkuinen numerointi viittaa kaavaselostukseen. Suunnit-
telumdéérdys: Valtakunnallisesti tai maakunnallisesti arvokkaita kohteita koskevista toi-
menpiteistd ja suunnitelmista on neuvoteltava museoviranomaisen (Museovirasto tai
maakuntamuseo) kanssa. Paikallisesti arvokkaita kohteita koskevista toimenpiteista ja
suunnitelmista on neuvoteltava Mikkelin kaupungin kaupunkisuunnittelupalveluiden ja

museotoimen kanssa.
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Kuva 6.

Kantakaupungin osayleiskaavan kulttuuriym-
pariston suojelukohteita koskeva liitekartta.
Veturitalli on osoitettu merkinnalla sr 152.
Lahde: Mikkelin kaupunki

2.4 Asemakaava

Veturitallin ja rata-alueen kaava on hyvaksytty 17.9.1981. Alue on merkitty rautatiealu-
eeksi (LR).

Kuva 7. Mikkelin keskustan asema-
kaavayhdistelma. Lahde: Mikkelin
kaupunki
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3 Historiallinen tausta

3.1 Mikkelin kaupungin historiaa

Mikkeli on ollut tarkea taloudellinen keskus itdisessa Suomessa 1700-luvulta lahtien.
Kaupunki perustettiin vuonna 1838, jolloin siita tuli myés Mikkelin 1aanin paakaupunki.
Ensimmaisen luonnoksen kaupungin ruutuasemakaavaksi laati C.L. Engel. Mikkeli on si-
jaintinsa vuoksi ollut sotien aikana strategisesti tarkea paikka. Erityisesti Mikkeli tunne-
taankin paadmajakaupunkina, jollaisena se toimi sisallissodan loppuvaiheessa vuonna
1918, talvisodassa 1939-40, jatkosodassa 1941-44 ja Lapin sodassa 1944-45. (Lahde:

Mikkelin historiaa kaupungin kotisivuilla. Linkki avautuu uuteen ikkunaan.)

Marsalkka Mannerheim sai talvisodan alkaessa kayttoénsa esikuntajunan, jossa oli veturi,
kaksi makuuvaunua, ravintola- konduktddri- ja ilmatorjuntavaunut seka autojen kuljetus-

vaunu. Mannerheimin makuuvaununa oli Rautatiehallituksen virkavaunu A 90, jota han



file://ramfitamds02/data1/maankaytto/Projektit/Mikkeli/1510065738_009_Veturitalli_%20RHS/E_Raportti/www.mikkeli.fi/sisalto/tietoja-mikkelista/historia

kaytti vuoteen 1946 saakka. Taman jalkeen vaunu toimi VR:n paajohtajan vaununa ja ti-
lausajoliikenteessa vuoteen 1989 asti, jolloin se paloi osittain. Mikkelin kaupunki korjautti

vaunun ja se siirrettiin Mikkelin asemalle vuonna 1992.3

Ennen Savon radan rakentamista, Mikkeli oli varsin pieni kaupunki. Vuonna 1856 vahvis-
tetussa kaupunkien yleisessa rakennusjarjestyksessa kaupungit oli jaettu koon mukaan
neljaan luokaan. Mikkeli kuului neljanteen luokkaan, joten siella oli viela sallittua raken-
taa yksikerroksisia puutaloja koko keskusta-alueelle toisin kuin isommissa kaupungeissa,
joissa keskustoihin tuli rakentaa korkeampia kivitaloja. Puutalot rakennetiin paloturvalli-
suussyista harvaan. Vuonna 1878 Mikkelissa oli 227 asuinrakennusta. Padkadut olivat
viela hiekkateita ja syrjakaduilla laidunnettiin lehmia. Teollisuuslaitokset ja verstaat suo-
siteltiin rakennettavaksi kaupunkien laidoille erilleen asuinrakennuksista. Vesijohto Mik-

keliin saatiin 1900-luvun alkupuolella, viemarginti oli rakennettu jo 1800-luvun puolella.*

Mikkeli oli vuonna 1900 pinta-alaltaan vain 7 km?. Asukkaita sielld oli 3677. Asuminen
kaupungin alueella kavi ahtaaksi ja Mikkelin léhistélle alkoikin rakentua esikaupunkialu-
eita kuten Emola ja Ldhenméki. Kaupunkiin néama alueet liitettiin vasta vuonna 1931.°
Mikkelin pinta-ala on mydhemmin laajentunut merkittavasti, kun kaupunkiin on liitetty

Mikkelin maalaiskunnan liséksi Anttola, Haukivuori, Ristiina ja Suomenniemi.

Mikkelin satama sijaitsee Savilahden rannalla kaupungin italaidalla. Ensimmaiset laiturit
sinne oli suunniteltu jo Engelin kaavaehdotuksessa vuonna 1837. Satama-aluetta on laa-
jennettu useaan otteeseen tayttamalla matalia ranta-alueita. Laivareitin kohdalta mata-
laa lahtea on jouduttu ruoppaamaan ja syventéamaan. Sataman merkitys kasvoi Savon
radan valmistuttua, koska Mikkeli oli Kouvolan ja Kuopion valilléd ainoa paikka, jossa Sai-
maa ja rautatie kohtasivat. Satama-alueella oli 1800-luvun lopulla pakkahuone ja kauppi-

aiden makasiineja.® Nykyisin satama on Idhinna matkailukaytossa.

Asema-alueen pohjoispuolelle perustettiin 1800-luvun lopulla saha, josta tuli Iddnin suu-

rin. Tarkein ldhteva rahti Mikkelin asemalta olikin puutavara.”’

3 Iltanen 2009, s. 289.

4 Wirilander 2008, s.142-145.
5 Wirilander 2008, s.156-158.
6 Enqvist 2007, s.30-38.

7 Iltanen, s. 288-290
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Kuva 8. Mikkelin kaupungin asemakartta vuodelta 1919. Veturitalli on jo rakennettu tayteen
mittaansa. Ldhde: Suomen Rautatiemuseon karttakokoelma

3.2 Savon radan rakentaminen

Paatoés Savon radan rakentamisesta tehtiin vuoden 1887 valtiopaivilla. Savon rata alkoi
Kouvolasta ja se linjattiin kulkemaan Mikkelin, Haukivuoren, Pieksamaen ja Suonenjoen
kautta Kuopioon. Aluksi Mikkeliin suunniteltiin risteysasemaa, mutta lopulta Jyvaskylan
rata linjattiin lahtemaan Pieksamaelta. Mikkelissa Savon radan linjausta suunniteltiin en-
sin kaupungin lansipuolelle, mutta vuonna 1886 rata paatettiin rakentaa kaupungin ita-

laidalle sataman laheisyyteen.

Kunnat kilpailivat rautateistd, koska ne vilkastuttivat asemapaikkakuntien elinkeinoela-
maa. Kaupankaynti vilkastui, kun tavaroiden kuljetus helpottui ja ostajien maara lisaan-
tyi. Radat mahdollistivat myds teollisuuden sijoittumisen muuallekin kuin vesikuljetuksille

sopiviin kohtiin. Rautatieldiset muodostivat uuden asiakaskunnan ja vilkastunut toiminta
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toi paikkakunnille lisaa muutakin vdakea niin palvelualoille kuin teollisuuteenkin. Palkka-
tyodlaiset olivat riippuvaisempia kauppojen tarjonnasta kuin maalla omavaraistaloudessa
asuvat. Mikkelissa kauppiaiden maara lisaantyi Savon radan perustamispaatdoksen ja ra-

dan valmistumisen vélisena aikana 34:sta 61:een. 8

Savon rata avattiin liikenteelle 1.10.1889, mutta ensimmainen veturi oli ndhty Mikkelissa
jo joulukuussa 1887. Heti radan valmistumisen jalkeen rakennettiin tyyppipiirustusten
mukaiset asemarakennukset, pysakit, tavaramakasiinit ja veturitallit. ° Kaksipilttuinen
veturitalli sijoitettiin asema-alueen eteldpaahadn ja sen taakse sijoitettiin kahdeksankul-

mainen vesitorni. Tallin takana oli laaja kentta halkojen varastointia varten.

Mikkelin aseman piirustukset hyvaksyttiin senaatissa vuonna 1888. Ne pohjautuivat Ou-
lun ja Vaasan rautateiden suurimpien asemien tyyppipiirustuksiin. Asemarakennusta laa-
jennettiin vuosina 1902 ja 1925. 10

Mikkelin rautatieasema on toinen alkuperaisistd Savon radan III luokan asemista, ja ai-
noa sailynyt ylemman luokan asemarakennus Savon radalla. Mikkelin asema on valta-
kunnallisesti merkittava rakennettu kulttuuriymparistd, ja se on suojeltu Lailla rakennus-

perinndn suojelemisesta. !

3.3 Kohteen suunnittelija Valtion rautatiet

Rautateista ensimmaisend Suomessa avattiin Helsinki-Hameenlinna-rata vuonna 1862.
Seuraavalla vuosikymmenelld rataverkon piiriin paasivat mm. Turku ja Tampere. 1880-
luvulla rakennettiin Savon radan liséksi rata Tampereelta Seindjoen kautta Vaasaan ja

Ouluun. Savon rataa jatkettiin Kuopiosta Kajaaniin 1900-luvun alussa.

Rautatieliikennepaikat on luokiteltu niiden merkittavyyden perusteella. Ensimmadiseen
luokkaan kuuluivat tarkeimmat risteys- ja kaupunkiasemat. Mikkeli kuului luokkaan III.
Asemien lisdksi perustettiin pienempia lilkkennepaikkoja, pysakkeja. Asemat ja pysdkit oli-
vat itsenadisia lilkennepaikkoja, joilla oli henkil6- ja tavaraliikennetta. 1920-luvun lopulla
alettiin perustaa tasoristeysten yhteyteen miehittamattémia henkildliikenteen pysahdys-

paikkoja, joita alettiin kutsua seisakkeiksi. 12

Ensimmaiset asemarakennukset suunnitteli Hdmeen laaninarkkitehti Carl Albert Edelfelt.

My6hemmin useimmat asemarakennukset tehtiin tyyppipiirustuksilla ja vain suurimmat

8 Wirilander 2009, s. 308-309
9s.301-3

10 valanto 1982, s.62

1 www.rky.fi

12 Jltanen s. 10-12
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asemat suunniteltiin yksiléllisesti. Ensimmaisena tyyppipiirustuksia kaytettiin vuonna
1870 avatun Pietarin radan asemilla. Tyyppipiirustukset oli laatinut Knut Nylander, joka
nimitettiin vuonna 1876 valtionrautateiden rataosaston arkkitehdiksi. Rautatierakennus-
ten piirustuksia ei aina ole signeerattu, mutta vaikuttaa siltd, ettéd Nylander olisi suunni-
tellut vield Vaasan ja Oulun rautateiden asemarakennukset, joiden mukaan myo&s Mikke-
lin asema on rakennettu. Nylanderin piirtamat rakennukset edustavat tyyliltdaan uusre-
nessanssia. Asema-alueille rakennettiin tyyppipiirustusten mukaisesti myds makasiinit ja
tavara-asemat, veturitallit ja tydntekijoiden asuinrakennuksia kuten asemapaallikén talo
ja eri kokoisia vahtitupia. Nylanderin jalkeen rautateiden arkkitehdiksi tuli Bruno Gran-
holm vuonna 1892 ja vuodesta 1907 alkaen valtion rautateiden arkkitehtina toimi Thure

Hellstrom.

Rautateilld puurakennukset tehtiin usein omana tydna, mutta muurattavat rakennukset
teetettiin urakoitsijoilla. Rautatierakennukset on tehty huolella ja mm. perustuksiin kiin-
nitettiin erityistd huomiota junien aiheuttaman tarinan vuoksi. 13 Asemille rakennettiin
myds puisto, joka puukujineen ja kukkaistutuksineen muodosti keskeisen osan asema-
miljoota.

Valtion rautatiet muutettiin vuonna 1995 valtion omistamaksi osakeyhtidksi, joka harjoit-
taa henkilo- ja tavaraliikennetta rautateilld ja maanteilld. VR-Yhtyma Oy:n nimi vaihtui
vuonna 2011 muotoon VR Group. Rataverkon haltijana toimii nykyisin Vaylavirasto.
2000-luvulle tultaessa junaliikenne oli automatisoitu eiké VR-Yhtymalla ollut enaa kayttoa
kaikille asemille rakennuksineen. Asema-alueiden rakennuskantaa on sen vuoksi myyty
ja muutettu uuteen kayttédn. Veturitalleille on kehitetty uutta kayttéa esimerkiksi Pieksa-
maella, jossa tallit on kunnostettu tapahtumatoriksi ja Salossa, jossa talleissa toimii Sa-

lon taidemuseo.

13 Valanto s. 5-10
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Kuva 9. Veturitallin tyyppipiirros, jonka mukaan talleja on jonkin verran muunneltuna raken-
nettu mm. Terijoelle, Kouvolaan, Seinajoelle, Poriin ja Mikkeliin. Pilttuita voitiin lisata tarpeen mu-
kaan. Lahde: Kansallisarkisto.

17



3.4 Alueen rakentumisen vaiheet
Veturitallin alueen rakentumisen vaiheita on tarkasteltu vanhoista asemakaavakartoista,

Mikkelin asema-aluetta kuvaavista kartoista ja historiallisista ilmakuvista.
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Kalksipilttuinen veturitalli 1389

Kuva 10. Vuoden 1893 asemakaavakartassa nakyvat asema-alueen rakennukset ja puistoalueet,
jotka sijoittuvat kapealle vydhykkeelle kaupungin keskustan ja rannan valiin. Veturitalli on viela
kaksipilttuinen. Lahde: Mikkelin kaupunki.
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Rautatien rakennukset
1908

"Mikkelin asemal908”

Rautatieinsindor: Adolf Backberg

Allmperimen kartta, Kanpunginarkisto

|

Ralkennulset, jotka olivat jo viooden 1893 kartassa

Vuosien 1893-1908 aikana rakennetut

Kuva 11. Mikkelin asema-aluetta vuonna 1908 kuvaavassa kartassa veturitallia on jo laajennettu.
Veturitallin pihapiirissa on varastohuoneita. Lahde: Mikkelin kaupunki.
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Kuva 12. Vuoden 1933 ilmakuvassa veturitallin ymparilld on varastorakennuksia ja niiden etela-
puolella kentta halkojen sdilyttamista varten. Veturitallilla on my®ds oma laiturinsa. Lahde: Maan-
mittauslaitos Paikkatietoikkuna, Historialliset ilmakuvat.

Kuva 13. Vuoden 1944 ilmakuvassa vesialue veturitallin kohdalla on jo alkanut umpeutua. Lédhde:
Maanmittauslaitos Paikkatietoikkuna, Historialliset ilmakuvat.
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Kuva 14. Vuoden 1962 ilmakuvassa halkokentta on tyhjentynyt. Rakennuksen keskelld olevia tal-
leja on pidennetty ja vesitorni on jaanyt rakennuksen sisaan. Veturitallin pohjoispuolelle on raken-
nettu uusi huoltorakennus (1951). Kenkaveronniemen ja sataman valille on muodostettu maayh-
teys. Lahde: Mikkelin kaupunki.

Kuva 15. Vuoden 1989 ilmakuvassa entiselle halkokentalle on tullut uudisrakennus ja pysakoéinti-
alue. Veturitallin ymparistdssa olleet varastorakennukset on purettu. Alueen itapuolelle on valmis-
tunut Viitostie ja vesialue on umpeutunut. Ldhde: Maanmittauslaitos Paikkatietoikkuna, Historialli-
set ilmakuvat.
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Kuva 16. Vuoden 2000 ilmakuvassa veturitallin piha-alueella nayttaisi olevan pienia varastora-
kennuksia, -katoksia tai -kontteja. Lahde: Maanmittauslaitos Paikkatietoikkuna, Historialliset ilma-
kuvat.

Kuva 17. Vuoden 2020 ilmakuva esittaa nykyista tilannetta alueella. Veturitallin pihapiiri on auti-
oitunut. Veturien kaantopoyta on sailynyt, mutta talleista ei enda johda sille raiteita. Lahde: Maan-
mittauslaitos Paikkatietoikkuna, Historialliset ilmakuvat.
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3.5 Veturitallin rakentumisen vaiheet

Veturitallien vanhin osa valmistui vuonna 1889 yhdessa koko Savon radan kanssa. Talli-
rakennukseen tehtiin ensin kaksi pilttuuta ja vesitorni. Vuonna 1904 tallia laajennettiin
yvhdellad lisapilttuulla. Vuonna 1908 toteutetun suunnitelman mukaan veturitallissa oli jo
ainakin kahdeksan pilttuuta, joista uudet seitseman olivat suurentuneen veturikaluston
vuoksi kaksi metrid vanhoja pidempia. Kaksi viimeista pilttuuta on rakennettu vuosien
1908-13 valilld. Vuonna 1928 pidennettiin pilttuita 4 ja 5 seitsemalla metrilléd. Vuonna

1947 rakennusta laajennettiin jalleen pidentamalla pilttuita 3-7.

VETURITALLI MIKKELISSA.

.

Kuva 18. Mittauspiirros vuodelta 1913, jolloin kaikki 10 pilttuuta oli jo rakennettu. Pilttuut 4-10
rakennettiin kaksi metria pidemmiksi kuin kolme ensimmaista. Vanhimmat pilttuut ovat kuvan oi-
keassa reunassa, ja vesitorni on toisen ja kolmannen pilttuun valissa. Rakennuksen keskivaiheilla
on rungon ulkopuolella erillinen huonetila, jonka alkuperainen kayttotarkoitus ei ole tiedossa. Seit-

semannen pilttuun kohdalla nayttaisi olleen sauna ja pesutilat. Myéhemmin siihen on tehty pannu-
huone.
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Kuva 19. Vuonna 1908 paivattyyn piirustukseen on lisatty vuonna 1928 kahteen pilttuuseen tehty
pidennys (n. 5,7 m). Piirustuksesta voi paatella, etta pilttuut 9 ja 10 on rakennettu muita myéhem-
min, mutta kuitenkin ennen vuotta 1913.

Kuva 20. Muutos vuodelta 1947: pilttuiden 3-7 pidennykset. Aiemmin pidennettyja kahta pilt-
tuuta pidennettiin hieman lisaa. Lisaksi vanha paaty muutettiin VR:n toimistotiloiksi.
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MIKKELIN VETURITALLIEN
RAKENTUMISEN VAIHEET

B isso . 1908
P 1904 . 1908-1913

1928

1947
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TILAT JA OVET
NUMEROITUINA

Tiloja ei nahty kohdekaynnilla
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41 Ulkotilainventointi

411 Pihapiiri ja ymparistd

Tontti sijoittuu ratapihan etelapaahan Mannerheimintien ja Viitostien valiin. Veturitalli si-
jaitsee lansipuolella kulkevan Savon radan ja itdpuolella kulkevan kahden pistoraiteen
valissa. Tallille kuljetaan pohjoisesta Ratakatua pitkin. Alueen lansipuolella on Mikkelin

keskusta ja itdpuolella on Kaihunlahden pohjukasta umpeutuva kosteikkoalue.

Veturitalli on rakennettu tontille puolikaaren muotoon niin, ettd vanhimman tallin paaty

on lansi-luoteeseen ja viimeksi rakennetun tallin paaty pohjoiseen. Sisakaari osoittaa luo-

teeseen ja ulkokaari kaakkoon.

Kuva 21. Veturitalli ympdaristdineen ilmakuvassa. Lahde: Maanmittauslaitos. Paikkatietoikkuna.

Tontin eteldpuolella toimii Postin kuljetusterminaali suurine piha-alueineen. Veturitallin
pohjoispuolella sijaitsee tyhjillaan oleva VR:n entinen huoltorakennus. Se on rakennettu
1950-luvulla, ja on edelleen alkuperdisen kaltaisessa kunnossa. Puurunkoinen, 1,5-ker-
roksinen ja harjakattoinen rakennus on verhoiltu pystyrimalaudoituksella, ja se on savyl-

taan keltainen.

Veturitallia kiertda ajokaistan levyinen pihatie, ja keskelld kaaren muotoisen rakennuksen

sisapihaa on alkuperainen veturien kaantépoyta. Tontin rajoilla on muutama puu. Veturi-
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tallin piha-alue on padosin avointa hiekkakenttaa ja joutomaata, jolla kasvaa lahinna ta-

vanomaisia piennarlajeja. Erikoisuutena mainittakoon ketotyraruoho, jota kasvaa ratojen

valiselld alueella.®®

Kuva 22, Kuva veturitallien lansipaadylta kohti Postin kuljetusterminaalia. Toinen kuva on sa-
malta paadyltd kaakkoon pain.

Kuva 23. Entinen huoltorakennus veturitallien pohjoispuolella.

15 Nironen 2011.
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Kuva 24. Vasemmalla veturitallien laajennusosan nurkkaa ja oikealla Postin kuljetusterminaalin
piharakennuksia. Tonttien rajalla on verkkoaita sekd muutama puu.

Kuva 25. Ndkyma Ratakadulta veturitallien ja VR:n huoltorakennuksen valista radan yli kohti
Mannerheimintieta.
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Kuva 26. Kaantopodyta veturitallien sisapihalla.

Kuva 27. Kaantopodyta ja veturitallien sisapiha.

Taustalla Savon rata.
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Kuva 28. Nakyma rakennuksen etelapuolelta Ratakadulta kohti [&anttd, junarataa ja Mannerhei-
mintieta.

Kuva 29. Ndkyma Ratakadulle koillisen suuntaan, jossa nakyy kahden pistoraiteen ylityskohta.
Kuvassa rakennuksen uusinta osaa, laajennettua ulkokaarta.
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Kuva 30. Kosteikkoalue veturitallien itdpuolella, Ratakadun takana.

Kuva 31. Nakyma veturitallien ulkokaaren puolelta, Ratakadulta kohti pohjoista, jossa nakyy VR:n
entinen huoltorakennus.
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41.2 Julkisivut

Rakennuksesta on havaittavissa seka ulkoa etta sisalta, etta sita on rakennettu useam-
paan otteeseen. Uusimmat, 1940-luvulla rakennetut osat erottuvat ulkokaaren leveam-

pana laajennusosana. Uusimman osan koristelu on vahdisempaa kuin vanhoissa osissa.

Tyylillisesti Idhinnd uusrenessanssia edustavan rakennuksen runko ja julkisivut on muu-
rattu poltetusta punatiilesta ristilimityksella. Tiilien koko ja savy vaihtelee eri aikakausina
rakennettujen osien valilla. Julkisivuissa on 1800-luvun lopun veturitalliarkkitehtuurille
seka ylipaataan teollisuusarkkitehtuurille tyypillisia, klassisia koristeaiheita, kuten vino-
nelidista muodostetut komerokoristeet. Ikkuna- ja oviaukot ovat padosin holvattuja, ja

raystaiden alla on tiilista muurattuja, paallekkaisia hammaslistoja.

Pilttuiden laajennusosan perustustapa on eri kuin vanhojen osien. Alun perin perustus
tehtiin lankkuarinalle ladottujen luonnonkivien paalle. My6s sokkelit vanhimmissa osissa
ovat luonnonkivea. Laajennusosiin on valettu betonianturat, jotka jatkuvat betonimuurina

tiiliseinaan saakka. Vesitornin perustus on tehty luonnonkiville ilman lankkuarinaa. 1©

Kuva 32. Kuvassa nakyva nykyinen valiseind on alun perin ollut ulkoseina. Sokkeli on luonnonki-
vea, samoin perustukset. Lattia on ladottu tiilista.

s Ramboll 2011 (koekuopat 1-3).
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Kuva 33. Rakennuksen idéanpuoleinen julkisivu.

Kuva 34. Sisapihaa kaantdépdydan vieresta kuvattuna. Rakennuksen pohjoispdadyn tilat 1-4.
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Kuva 35. Sisdpihaa.

Kuva 36. Kuvan suunta suunnilleen pohjoisesta eteldan. Etualalla olevassa rakennuksen pohjois-
paadyssa on autotallitoimintaa.
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Kuva 37. Vanhimman osan (tilat 11 ja 9) eteldinen julkisivu ja vesitorni (10), sekd vuonna 1947
tehty laajennus.
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Kuva 38. Lansipaadyn tiilikoristeluita.

Kuva 39. Tiilikoristeluita ldnsipdadadyssa. Tama vanhin osa rakennuksesta - kaksi ensimmaista pilt-
tuuta seka vesitorni — on kaikkein runsaimmin koristeltu.
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Kuva 40. Rakennuksen lansipaaty ja vanhin osa, jossa on tehty eniten muutoksia. Vanhoja auko-
tuksia on muurattu umpeen, paatyyn on rakennettu ovi ja ikkunoita on pienennetty.
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Kuva 41. Vesitorni vuodelta 1889 kuuluu rakennukseen vanhimpiin osiin (tila nro 10). 1940-lu-
vulla tehty laajennusosa erottuu julkisivussa vaaleampana ja niukemmin koristeltuna.
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Kuva 42. 1880-luvun vesitorni ja 1940-luvun laajennusosa.

Kuva 43. Laajennusosan ikkunat on peitetty ilkivallan vuoksi.
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Kuva 44. Laajennusosan alku Ratakadun puolella rakennuksen itdpuolella. Pulpettikattoinen osa,
jossa on kaari-ikkuna, on vuodelta 1908. Tilassa on ollut alun perin ilmeisesti sauna ja pesutilat, ja
siina on ollut harjakatto. Myéhemmin tassa tilassa on ollut pannuhuone. Tilaa on korotettu ja siihen
on tehty pulpettikatto piipun rakentamisen ja kuvassa vasemmalla ndkyvan 1940-luvun laajen-
nuksen yhteydessa.

Kuva 45. Rakennuksen itapuolta, 1908 rakennettua osaa. Keskella entinen sauna/pannuhuone ja
viimeksi rakennetut pilttuut oikealla. Vasemmalla nakyy 1940-luvun laajennus.
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Kuva 46. Oikealla arviolta 1908-1913 rakennetut pilttuut (tila 1) ja vasemmalla osia vuodelta
1908. Umpeen muuratun ikkunan takana on ollut 6ljysailio.

Katto

Kattoa ei kohdekadyntipaivana nakynyt lumikuorman alta, mutta aiemmista valokuvista
paatellen rakennuksessa on kauttaaltaan musta bitumihuopakate. Katto on harjamalli-
nen, mutta sen toinen lape ulkokaaren puolella on huomattavasti pidempi. Kattokulmaa
on muutettu laajennusvaiheessa nostamalla ja pidentamalla sita ulkokaaren puolelta har-
jalinjan pysyessa samassa kohtaa. Alkuperdisten osien kattopalkit ovat terasta, kun taas
laajennusosissa ne ovat betonia. Vali- ja ylapohjat on rakennettu ainoastaan rakennuk-
sen lansipaatyyn, jossa on toimistotiloja kahdessa kerroksessa. Kattotuolit on kannatettu
I-palkeista.
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Ovet ja sisaankaynnit

TILAT JA OVET Kuva 47.
NUMEROQITUINA Oheisessa kaaviossa ovet on nu-

meroitu rakennushistoriallista
selvitysta varten. Pariovet 1-9
ovat veturiportteja, joissa on kul-
kuovet.

Tiloja ei ndbty kohdekdynnilld

Rakennuksen tallinovet tai veturiportit ovat alkuperaiset, mutta niihin on tehty muutok-
sia. Tallinovet 1 ja 2 poikkeavat muista tallinovista kokonsa puolesta. Ne ovat 5,6 metria
korkeat, 2-lehtiset ovet, joissa on kulkuportti erikseen. Leveyttd oviaukolla on 3,9 met-
ria. Tallinovissa on ollut kolme 12-ruutuista ikkuna-aukkoa. Myéhemmin ikkuna-aukkoja
on paneloitu ja 2000-luvulla melkein kaikki tallinovien ikkunaruudut on peitetty vanerilla
ilkivallan vuoksi. Tallinovet 3-9 ovat muuten samanlaiset, mutta niissa on ollut kaksi ik-
kuna-aukkoa, ja ne ovat olleet jonkin verran matalampia. My&s niissa on kulkuportit ja

alaosa paneloitu. Kaikissa veturitallien ovissa on metalliset vinotuet.

Vanhimman osan eli lantisen paadyn (tila 10) tallinovet on poistettu kaytoésta kayttotar-
koituksen muututtua. Ovien paikalla on kuusi ikkuna-aukkoa. Lansipaadyn eli toimistoti-

lojen sisdaankaynnin ulko-ovi lienee peraisin 1950-luvulta.
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Kuva 48. Detaljipiirustus tallinovista 1 ja 2 ilmeisesti vuodelta 1915. Lahde: Kansallisarkisto.




Kuva 49. Detaljipiirustus tallinovista 1 ja 2 ilmeisesti vuodelta 1915. Lahde: Kansallisarkisto.




Kuva 50.

Kuva 51.

Veturitallin ovet 1 ja 2.

Tallinovet 3, 4 ja 5.
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Kuva 52. Tallinovet 6, 7 ja 8.

Kuva 53. Tallinovet nro 9.
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Kuva 54. Ovet 10 (ylhaalla), 11 (alhaalla vasemmalla) ja 12 (alhaalla oikealla).
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Kuva 55. Kuvassa pohjoispaadyn tilan toinen takaovi. Umpeen muuratun ikkunan takana on ollut
Oljysailio. Nama seka vasemmalla nakyvat ruutuikkunat ja ovi (nro 13) kuuluvat rakennuksen vuo-
teen 1913 mennesséa rakennettuun osaan.

Ikkunat

Merkittdava osa ikkunoista on vaihdettu uusiin 1980-luvun peruskorjauksen yhteydessa.
Uudet ikkunat on kuitenkin tehty vanhan mallin mukaan, ja ne ovat puupuitteiset. Yleisin
ikkunamalli rakennuksessa on 24-ruutuinen kaari-ikkuna. Toimistopaadyssa on 4- ja 6-
ruutuiset ikkunat. Laajennusosan suuret ikkuna-aukot, joista yhdeksan on peitettying,
ovat 36-ruutuiset.
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Kuva 56. Toimistopaddyn ikkunoita ldnteen pain.

Kuva 57.

Toimistopaadyn ikkunat sisapihan puolella. Ikku-
noiden paikalla oli alun perin ensimmaisen vetu-
ritallin ovet. Muutos on tehty todenndkoisesti
1940-luvun lopulla.
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Kuva 58. Toimistopaddyn ikkunat eteldn suuntaan.

Kuva 59. Laajennusosan pieniruutuisia ikkunoita etelan suuntaan. Puitteet vaikuttavat alkuperai-
silta.
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Kuva 60. Entisen polttoainevaraston ja pannuhuoneen ikkunat.
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Kuva 61. Muutospiirustus vuodelta 1947, ja siihen vuonna 1965 tehdyt lisdykset. Lahde: Kansal-
lisarkisto.

4.2 Sisatilainventointi

4.21 Tilahahmo ja keskeiset elementit

Puolikaaren muotoisen rakennuksen tilat ovat rakentuneet osissa, mika nakyy viela jos-
sain maarin nykyisten valiseinien umpeen muurattuina ikkuna- ja oviaukkoina ja suurina
holvikaarina. Pilttuut ovat olleet yhteydessa toisiinsa, ja rakennuksen lapi on paassyt kul-
kemaan sisatilojen kautta. Nykyiselldaan alkuperdisia holvikaaria on nakyvilla enaa tiloissa
1, 3 ja 4.

Tilojen korkeus on veturitalleissa kutakuinkin sama, korkeimmillaan noin 8,5 metria. Uu-
simmat kaksi pilttuuta pohjoispddssa ovat hiukan matalammat. Ainoastaan kaksikerroksi-
sessa toimistopaddyssa on vali- ja ylapohjarakenteet seka varsinaiset sisakattorakenteet.

Muut tilat ovat vesikattoon asti avointa tilaa.
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Alapohjissa on maanvaraiset betonilaatat, joiden paalla on vaihtelevat lattiapinnoitteet.
Veturikiskot sekd huoltokanaalit on purettu kaikista muista paitsi tiloista 6-8, joissa saily-

tetdan edelleen vanhoja vetureita.

4.2.2 Keskeiset materiaalit

Sisatilojen pintamateriaalina hallitsee punatiili, jota on seka seinissa etta lattioissa. Tiili-
pinnat ovat suurilta osin valkoiseksi maalattuja tai alun perin kalkattuja, tosin nyt jo har-
maiksi pinttyneitd. Toinen keskeinen materiaali on betoni, jota on kdytetty etenkin laa-
jennusosien rakennusmateriaalina perustuksissa ja alapohjassa seka kattopalkeissa.

Puuta on kaytetty ikkunoissa ja ovissa seka kattorakenteissa osassa rakennusta.

Seuraavissa alaluvuissa kdydaan lapi rakennuksen osat jarjestyksessa vanhimmasta
osasta uusimpaan. Tilojen numerointi noudattelee kuitenkin Mikkelin kaupungin kaytta-
maa tilanumerointia, joka alkaa jarjestyksessa uusimmasta eli pohjoispadadysta ja paat-

tyy lansipaatyyn.

4.2.3 Tila 11 (toimistotila)

Ensimmainen veturipilttuu on rakennettu
vuonna 1889. Pilttuu on muutettu VR:n
toimistotiloiksi 1940-luvun puolivalin jal-
keen, ja tiloja on muutettu 1960-luvulla
seka jalleen 1980-luvulla. Pilttuun le-
veammassa, lounaan puoleisessa paa-
dyssa on alun perin toiminut konepaja.
Tilassa on nykyaan kaksi toimistohuo-

netta. Sisdapihan puoleisiin tiloihin kulje-

taan rakennuksen paadysta. Ensimmai-
sessa kerroksessa on aulatilan liséksi yksi
pieni huone, keittié/taukohuone, wc-tilat ja varasto. Toisessa kerroksessa on kaksi toi-

mistohuonetta, pukuhuone ja suihkutila seka yksi matala varastohuone.

Lattiat
Toimistopaadyn 1. kerroksen toimistohuoneissa on harmaa muovimatto ja toisen kerrok-
sen kahdessa huoneessa on vahattu korkkilattia. Muissa huoneissa on muovimattoja.

Suihkutilassa on laatoitettu lattia ja wc-tiloissa maalatut betonilattiat.
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Portaikko
Kierreportaat ovat 1940-luvulta, jolloin veturipilttuu muutettiin VR:n toimistotiloiksi. Por-
taita reunustaa pystyrimoitettu kaide, jonka paalla on jykeva, profiloitu kadenjohdin. Sei-

nan puolella kadenjohdin on neliskanttinen, se on mahdollisesti vaihdettu.

Seinat
Sisatiloissa on kerrostumia useilta eri aikakausilta. VR:n toimistotilojen 1. kerroksessa on
Enso-pahvia, joka on peraisin 1940-50-lukujen vaihteesta. Myds ylékerrassa on Enso-

pahvia, mutta sielld seinat ovat paaasiassa levytetyt, savyltdan beiget.

Tiilipintaa on ndkyvissa ainoastaan 1. kerroksen toimistotilassa (entinen paja). Tiiliseinat

on siellda maalattu valkoisiksi.

Ovet
Ensimmaisen kerroksen toimistohuoneiden valilla on uudenaikainen, tehdasvalmisteinen
laakaovi. Tilaan kuljetaan viereisen pilttuun (tila 9) kautta alkuperdisista 2-lehtisista pei-

liovista (nro 14).

Toimistopaadyn valiovet ovat 1940-luvun maalattuja, tayspuisia peiliovia.

Ikkunat
Toimisto-osassa on kaikkiaan kuusi ikkuna-aukkoa sisdapihan puolelle, kahdeksan paaty-
seindlld ja kolme lounaan suuntaan. Ensimmaisen kerroksen lounaan puolen toimistohuo-

neiden ikkunat ovat uusitut, 1-ruutuiset. Ulkoikkunat ovat alkuperdistd vastaavat.

Sisapihan puoleiset seka 2. kerroksen sisdikkunat ovat niin ikaan uusitut 1980-luvun pe-

ruskorjauksessa. Ne ovat yksiruutuiset, tehdasvalmisteiset puu-alumiini-ikkunat.

Katot ja valaisimet

Ensimmaisen kerroksen toimistohuoneiden katot on paneloitu vaaleaksi kuultolakatulla
ponttilaudalla. Valaisimet ovat pitkdanmalliset loisteputkivalaisimet. Pihanpuolen toimisto-
huoneissa seka yldakerrassa on niin ikaan pitkat loisteputkivalaisimet. Naissa tiloissa on
1940-luvulta peraisin olevia kattopanelointeja. Kahdessa toimistohuoneessa on todenna-

kdisesti 1980-luvun laminaattipintainen sisakaton verhoilu.

Talotekniikka
Toimisto-osaan on tehty koneellinen ilmanvaihto 1980-luvun peruskorjauksen yhtey-
dessa. Alakerran toimistohuoneissa on runsaasti kotelointeja ja sahkopistokkeita. Tiloissa

on sahkolla toimivat patterit.
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Valokuvat ja piirustukset

Kuva 62. Muutospiirustukset vuodelta 1947. Lahde: Mikkelin kaupunki.
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PESUHUONE

Kuva 63.

Alakerran pohjapiirustus. “Pajaksi”
merkittyyn tilaan kuljetaan vierei-
sen pilttuun (tila 9) kautta. Sisapi-
han puolen toimistotiloihin kulje-
taan rakennuksen paadyssa sijait-
sevasta ovesta. Nykyinen tilajako
on 1980-luvun pohjapiirustuksen
kaltainen. Lahde: Mikkelin kau-
punki.

Kuva 64. Entiseen pajaan tehty toimistotila. Seinia ei ole vuorattu, vaan alkuperdinen tiilipinta on
maalattu valkoiseksi. Valaisimet ovat loisteputkivalaisimia.
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Kuva 65. Kaari-ikkunan puitteet on uusittu 1980-luvulla. Sisapuitteet ovat yksilasiset. Ikkunan

suunta lounaaseen, kohti Postin terminaalia.

Kuva 66. Portaikko on alkuperdisessa 1940-luvun

asussaan.
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Kuva 67. Ala-aulan seinat on paallystetty Enso-pahvilla. Valiovet ovat alkuperaisia.

Kuva 68. Alakerran keittio ja taukotila.
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Kuva 69.

Nykyinen huonejako poikkeaa jon-
kin verran 1980-luvun pohjapiirus-
tuksesta. Lahde: Mikkelin kau-
punki.

Kuva 70.
Pieni toimistohuone, jonka ikkunat
antavat lansipaatyyn pain.
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Kuva 71. Isompi toimistohuone, jonka ikkunat ovat sisapihalle pain.

Kuva 72. Entinen pukuhuonetila.
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Kuva 73. Yldkerran sisatiloja: (ylhaalla) pukuhuone ja pesuhuone, (vas. alh.) pesuhuoneen
ikkuna ja (oik. alh.) ndkyma pukuhuoneesta aulan lapi toimistohuoneeseen.

62



Kuva 74.
Ylakerran tiloja: (vas. ylh.) varastohuoneen ovi

pukuhuoneen puolella, (oik. ylh.) varastohuone
ja (vas. alh.) portaikon ylakaide.
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424 Tila9

Lattia
Tilassa on tiililattia. Huoltokanaali on

paallystetty laudoilla.

Seinat

Seinat ovat punatiiltd. Niissa on nakyvissa
alkuperadinen aukotus seka osittain van-
haa kalkkimaalipintaa, joka on tummunut

noesta.

Ovet

Tilan 9 ja toimistotilan 11 valilla on kaksilehtiset peiliovet (14). Lisaksi toimistotiloihin
johtaa puinen sivuovi (15). Myds vesitornin ovi on puinen peiliovi (16). Seuraavaan pilt-
tuuseen, tilaan 8, johtaa rautainen, taottu kaariovi (17), joka on todenndkdisesti alkupe-

rainen.

Ikkunat
Ikkunat on vaihdettu 1980-luvulla yksiruutuisiksi. Ikkuna-aukkoja on kolme - kaksi 16-
ruutuista ja yksi 8-ruutuinen - ja ne ovat kaikki lounaan suuntaan. Myds veturiporteissa

on moniruutuiset ikkunat, jotka on peitetty.

Katot ja valaisimet
Sisakattoa ei ole pinnoitettu, vaan kattotuolit ja aluslaudoitus ovat nakyvissa. Laudoitus
on ilmeisesti uusittu 1980-luvulla. Seiniin kiinnitetyt valaisimet ovat katuvaloja, eivatka

ne ole alkuperaiset. Katossa on viela alkuperainen savutorvi.
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Valokuvat ja piirustukset

Kuva 75. Lattia on ladottu punatiilista.

Kuva 76. Seinissa nakyy alkuperdinen aukotus. Alun perin tiiliseinat ovat olleet kalkatut. Maali-
pinta on noesta tummunut.
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Kuva 77. Veturitalli oli aluksi kaksipilttuinen, ja tama seind on ollut ensimmaisen rakennusvai-
heen (1889) ulkoseina.
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Kuva 78. Peiliovet 14, 15, 16 ja rautaovi 17 ovat kaikki tilassa nro 9. 14 ja 15 lienevat 1940-lu-
vulta, kun taas 16 ja 17 lienevat rakennuksen ensimmaisen vaiheen ajalta, 1800-luvun lopulta.
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Kuva 79.
Veturiportit ovat alkuperdiset. Niiden yldosien
ruutuikkunat on peitetty.

Kuva 80. Ikkunat on uusittu 1980-luvulla, mutta ikkuna-aukkojen muoto seka ulkopuitteiden ruu-
tujako on alkuperainen. Valkoisiksi kalkatut seindt ovat tummuneet noesta.
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Kuva 81. Kattorakenteita kannattelevat teraksiset I-palkit. Kattotuolit ja aluskate ovat puuta. Va-
laisin on mydhempaa perua.
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425 Tila10 (vesitorni)

8-kulmainen, kaksikerroksinen vesitorni
kiinnittyi alun perin vain yhdesta, pohjoi-
sen puoleisesta seindstaan 2-pilttuiseen
veturitalliin. Sisaankaynti vesitorniin si-
jaitsee tdlla seinadlld. Toinen sisaankaynti
on ollut idén puoleisella julkisivulla. Kun
veturitallin ulkokaarta laajennettiin, jai
vesitorni osittain laajennusosan sisaan.

Vesitornin kayttétarkoitus on jossain vai-

heessa muuttunut, ja sinne on sijoitettu
Oljysailiét polttodljylle, “silinteriéljylle” ja
vaunudljylle, ja nama ovat edelleen paikallaan. Vesitornin pohjakerroksesta johtaa tik-

kaat kayntiluukun |api toiseen kerrokseen.

Lattia

Vesitornissa on betonilattia.

Seinat

Seindt ovat tasoitettua ja maalattua tiilta.

Ovet

Ovi on kaksilehtinen peiliovi, joka edustaa tyyliltaan 1800-luvun lopun aikakautta.

Ikkunat
Ikkunat ovat kapeat, 8-ruutuiset ja pystymalliset kaari-ikkunat. Puitteet vaikuttavat alku-

peraisilta.

Katot ja valaisimet

Sisakatto on maalattu. Valaisimia ei tilassa nay.
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Valokuvat ja piirustukset

Kuva 82. Kuvia vesitornista, jossa on kayttétarkoituksen muutoksen jalkeen sailytetty 6ljya.
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Kuva 83. (vas.) Tikkaat johtavat yl6s vesitornin toiseen kerrokseen. (oik.) Ikkuna viereiseen pilt-
tuuseen (tilaan nro 8).

Kuva 84.
Entisen vesitornin sisddankaynti tila nro 9 puo-
lelta.
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426 Tilat 6-8

Tilat 6, 7 ja 8 ovat selvitystydn aikaan al-
kuperdisessa kaytdssaan, silla jokaisessa
on vanha veturi, "lattdhattu”. 1940-luvun
laajennuksessa pilttuiden valiseinia ei ole
jatkettu. Tiloja 7 ja 8 erottaa laajen-
nusosassa verkkoaita. Tila 8 on raken-
nettu naista ensimmaisena vuonna 1904
saman mittaiseksi kuin kaksi ensim-

maista pilttuuta. Rakennus oli muuta-

man vuoden ajan 3-pilttuinen, mika na-
kyy seindassa myéhemmin taytetyista ik-

kunoiden paikoista. Tilat 6 ja 7 on rakennettu vuonna 1908

Kaikissa kolmessa tilassa nakyy selvasti ulkokaaren 1940-luvun laajennusosan raja,
jonka kohdalla pintamateriaalit vaihtuvat. Myds katonrajassa nakyy kattokulman muutos

laajennusosan ajalta.

Lattia
Tallin vanhassa osassa (sisakaaren ja sisaankdynnin puolella) on tiililattia ja laajen-

nusosassa betonista valettu lattiapinta.

Seinat
Seinadt ovat punatiilta. Niissa on nakyvissa alkuperainen aukotus seka vanhaa kalkkimaa-

lipintaa, joka on tummunut noesta.

Ovet

Valiovia ei naissa tiloissa ole, mutta valiseinassa on kulkuaukko (18).

Ikkunat

Alun perin moniruutuisista sisaikkunoista osa on korvattu yksiruutuisilla puupuitteisilla,
teollisesti valmistetuilla ikkunoilla. 36-ruutuisia ikkuna-aukkoja on tiloissa yhteensa 9
kappaletta, ja ne ovat kaikki laajennusosan puolella eteldaan pdin. Myo6s veturiporttien

yldosissa on ikkuna-aukot.

Katot ja valaisimet
Sisdkatot ovat levytetyt. Osa seiniin kiinnitetyista, pydrean muotoisista valaisimista lie-

nee alkuperaisia.

Talotekniikka

Tiloja on lammitetty vesikiertoisin ripaputkipatterein.
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Valokuvat ja piirustukset
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Kuva 85. Muutospiirustukset tilojen 6 ja 7 laajennusta varten vuodelta 1928. Tila 8 eli kolmas
pilttuu on vield alkuperdisessa muodossaan vesitornin kyljessa. Lahde: Kansallisarkisto.
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Kuva 86. Lattiapintoja: (vas. ylh.) tilojen 6 ja 7 laajennusosan lattia on betonia. Tilan peralld na-

kyy valiovi (19), joka johtaa tilaan 3. (vas. alh.) Alkuperdisen seka laajennusosan rajakohta, jossa

tiililattia vaihtuu betoniksi ja luonnonkivisokkeli niin ikaan betoniksi. Kuvassa myds ripaputkipatteri.
(oik. alh.) Punatiilistd ladottua lattiapintaa on kaikkien kolmen tilan vanhoissa osissa.
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Kuva 88.
Lattahatun alla oleva huoltokanaali tilassa nro 8.
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Kuva 89. Tila nro 8. Viereiseen pilttuuseen kuljetaan kapeasta oviaukosta (18). Seindssa nakyy
umpeen muurattuja aukkoja useassa eri kohdassa.

Kuva 90.
Tilan 8 seindpintaa, edessa vesitorni.
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Kuva 91. Tila 7. Kattokulmaa on muutettu ulkokaaren eli laajennusosan puolella. Sisakatto on
levytetty.

Kuva 92. Tilaa 7 ja 8 (takana) jakaa laajennusosan kohdalta verkkoaita. Kuvassa nakyvat hyvin
laajennusosan betoniset tukipilarit seka katon kannattajat ja levytys sekd betonilattia.
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Kuva 93. Tila 6. Vdliseinan kolme suurta holvikaarta on muurattu umpeen kevytbetoniharkoin,
mutta yhteen on jatetty kulkuaukko.
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Kuva 94. (kuva ylh&alla ja alh. vas.) Tila 6:n veturiportit. (alh. oik.) Valiovi (19), joka johtaa ti-
laan 3.
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Kuva 95.

Laajennusosan ikkunoita. Ylimmat sisaikkunat
ovat yksiruutuisia, muutamissa alimmissa on
pienet ruudut. Ylempi kuva tilasta 8 ja alempi ti-
lojen 6 ja 7 paadysta.
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Kuva 96. Osa uusituista ikkunoista on tehty vanhan mallin mukaan. Vanha, kierrettava valokat-
kaisija tilan 7 seinassa.

4.2.7 Tilat 2-5

Tilat 3 ja 4 toimivat inventointihetkelld
petankin pelaajien harjoitushallina. Tila
on avointa lukuun ottamatta kahta kaari-
holviaukkoista valiseinaa. Pilttuiden vie-
ressa sijaitsevat myos tilat 2 ja 5, joissa
on ollut pannuhuone ja polttoainevarasto.
Naihin tiloihin ei inventointipaivana paas-

syt sisdlle.

Lattia

Tilassa on maalattia, tarkemmin ottaen
hiekkapinta petankin pelausta varten. Petankkikentat on eroteltu toisistaan betoni-

reunuksin. Lattiassa on ollut huoltokanaalit ja veturiraiteet.

Seinat

Suurin osa seindpinnoista on valkoiseksi maalattua punatiiltd, mutta tilaan on muurattu
kevytbetoniharkoista pannuhuoneen kohdalle ilmeisesti lisdtilaa 6ljykattilaa varten. Sei-
nia on maalattu valkoiseksi alun perin kalkkimaalilla. Tilan jakaa kolmen veturin pilttuisiin
tiilirakenteiset valiseinat, joissa on ollut kolme suurta holvikaarta (samoin kuin tilassa 1).

Holvikaarista yksi on jossain vaiheessa muurattu umpeen.
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Ovet

Valiovia on kolme ja ne ovat eri aikakausilta. Yksi vaakapaneloitu pannuhuoneen ovi (nro
20) vaikuttaa alkuperaiselta. Lisdksi viereiseen, mydhemmin rakennettuun éljykattilahuo-
neeseen johtaa metalliovi (19). Tilassa on my6s uudenaikainen valiovi (19), joka johtaa
viereiseen pilttuuseen. Veturiportit on tilassa peitetty vanerilevyin ilmeisesti lammoneris-

tyksen parantamiseksi.

Ikkunat
Tilassa on viisi 36-ruutuista ikkuna-aukkoa. Alun perin moniruutuisista sisaikkunoista osa
on korvattu yksilasisilla puupuitteisilla, teollisesti valmistetuilla ikkunoilla. Veturiporttien

ylaosissa olevat ikkuna-aukot on osittain peitetty.

Katot ja valaisimet

Sisakatto on, kuten tilassa 1, levytetty ja pinnoitettu tasoitteella. Katto on tummunut
noesta tilan ollessa alkuperdisessa kdytdssaan. Kattokulmaa on muutettu (loivennettu)
laajennusvaiheessa, mika nakyy sisaseinien ylaosiin jddaneind aukkoina. Kattopalkisto on

laajennusosassa betonia ja vanhassa osassa on teraspalkit.

Osa seiniin kiinnitetyista, pyorean muotoisista valaisimista lienee alkuperaisia.

Talotekniikka

Tilaan tulee sahkd, mutta ei vetta eikd lampda. Tilassa on edelleen vanhat savutorvet.

Valokuvat ja piirustukset

Kuva 97. Pilttuiden lattiapinnat on paallystetty hiekalla.
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Kuva 98. Tilan ovia: Vasemmalla 6ljykattilahuoneen (tila 2) metalliovi. Keskella todennakdisesti
alkuperainen, vaakapaneloitu ovi 6ljykattilahuoneeseen. Oikeanpuolimmaisessa kuvassa valiovi,
joka johtaa viereiseen pilttuuseen (tila 6).

Kuva 99. Ikkunat ovat uusitut. Vain alimmaisissa puitteissa on 6-ruutuinen jako.
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Kuva 100. Alkuperainen kattomuoto nakyy valiseindrakenteissa aukkoina, joita on tukittu erilai-
sin materiaalein.

Kuva 101. Vasemmanpuoleisessa kuvassa ndkyy laajennusosan betonipalkkeja ja oikealla naita
vanhempaa perua olevia I-palkkeja sisdkaaren puolella.
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Kuva 102. Alkuperdinen savutorvi.

Kuva 103. Seindssd nakyy vanhoja, umpeen muurattuja ovi- ja ikkuna-aukkoja. Tadmakin seina
on ilmeisesti ollut ulkoseindna muutaman vuoden ajan. Kattokulmaa on muutettu laajennusosan
rakentamisen yhteydessd, mista nakyy jaljet seindssa.
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428 Tilal

Tilan 1 muodostavat kaksi pilttuuta ra-
kennuksen pohjoispaadyssa. Valokuvien
ja vanhojen karttojen perusteella nama
pilttuut on rakennettu vuosien 1908-
1913 valilla.

Inventointihetkella tilassa sijaitsee yksi-
tyinen autotalli ja -korjaamo, joka on toi-
minut tilassa vuodesta 2014 alkaen. Poik-

keuksena muihin talleihin tilaan on si-

saankaynti kahdesta suunnasta: sisapi-
han puolelta veturitallin ovista lansipuolelta seka itdpuolelta, jossa molempiin pilttuisiin
on matalat tallinovet. Tila on matalampi idan eli ulkokaaren puolelta; se on jonkin verran

myds viereisia pilttuita matalampi.

Lattia
Tilassa on harmaaksi maalattu betonilattia. Alun perin on lattiassa ollut veturia varten ju-

naraiteet, ja niiden valissa huoltokanaali samaan tapaan kuin tiloissa 6-8.

Seinat

Seindt ovat valkoiseksi maalattua punatiiltd. Viereisen tilan vastaisessa seindssa nakyy
umpeen muurattuja ovi- ja ikkuna-aukkoja. Tilasta on todennakdisesti alun perin ollut
kaynti viereiseen pilttuuseen, tilaan 3-4, jossa nyt sijaitsee petankkihalli. Tila jakautuu
kahteen veturipilttuuseen tiilirakenteisella valiseinalld, jossa on kolme suurta kaariauk-

koa. Pyoredt valaisimet seinissa ovat alkuperdiset ja toimivat.

Ovet

Tilassa on sisdpihan puolella alkuperaiset, puurakenteiset tallinovet (1 ja 2), joiden yla-
osissa on moniruutuiset ikkuna-aukot. Ikkunat on lahes kokonaan peitetty vanerilevyilla.
Idan puoleisten sisddankayntien ovet ovat matalammat, umpinaiset, paneeliverhoillut ja

2-lehtiset puuovet.

Ikkunat

Ikkuna-aukot on jaettu vdlikarmein neljaan 6-ruutuiseen puitteeseen, eli yhteensa yh-
dessa ikkuna-aukossa on 24 ruutua. Ikkunoiden yldosa on kaareva, tiilikaaren myotai-
nen. Alun perin moniruutuisista sisdikkunoista osa on korvattu yksilasisilla puupuitteisilla,

teollisesti valmistetuilla ikkunoilla. Ulkopuitteet ovat alkuperadisen kaltaiset.
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Katot
Sisakatto on levytetty sekd pinnoitettu jonkinlaisella tasoitteella. Kattoa kannattelevat I-

palkit.

Talotekniikka
Tilaan ei talla hetkelld tule vettd eika lampda, eika siella ole viemardintia. Sahkot kuiten-

kin toimivat. Katossa on edelleen ilmeisesti alkuperdiset savutorvet.

Valokuvat ja piirustukset

Kuva 104. Tila kuvattuna kohti toista sisaankayntia (ovi 12).
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Kuva 105. Tilassa on betonilattia ja tiiliseinat. Puisten, alkuperdisen mallin mukaisten tallinovien
(1 ja 2) suuret, moniruutuiset ikkunat on peitetty vanerilla ilkivallan vuoksi. Ikkunoiden sisapuitteet
vaihdettu 1-ruutuisiksi. Pydreat valaisimet todennakdisesti alkuperaiset, ja toimivat edelleen.
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Kuva 106. Umpeen muurattuja oviaukkoja. Seinan takana on tila 3-4 eli petankkihalli. Seinalla
nakyvat pyoreat valaisimet ovat alkuperaiset ja toimivat edelleen.

Kuva 107. Nakyma rakennuksen pohjoispaadysta kohti ovea 11.
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Kuva 108. Sisdkatto on pinnoitettu tunnistamattomalla tasoitteella. I-palkit on maalattu har-
maiksi.

vy -A-F

Kuva 109. Leikkauspiirustus tilasta 1 vuodelta 1908. Lahde: Kansallisarkisto.
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Kuva 110.

Tilan pohjapiirustus vuodelta 1908. Lahde: Kansallisarkisto.
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5 Kohteen ominaispiirteet

51 Nykytila

Veturitalli sijaitsee melko tyypillisella ratapiha-alueella, johon kuuluvat pistoraiteet, vetu-
rien kaantopoyta ja hiekkakentta. Tallin ymparistosta on purettu vanhoja huolto- ja va-
rastorakennuksia, mutta yksi 1950-luvun huoltorakennus on sailynyt tontin pohjois-
padssa.

Veturitallien erityispiirteena on niiden kaareva muoto, jota ei Suomessa ole perinteisesti
juuri kaytetty muissa rakennuksissa. Tallit on rakennettu veturin kaantépéydan ymparille
ja rakennusta on ollut helppo laajentaa tarpeen mukaan uusilla pilttuilla tai pidentamalla
niita.

Veturitalli edustaa tyypillisesti 1800-luvun lopun ja 1900-luvun alun teollisuusarkkiteh-

tuuria ja se on rakennettu Valtion rautateiden arkkitehdin piirtdmien tyyppipiirustusten

mukaan. Tyyppipiirustukset on laatinut Knut Nylander, ja niitéd on kaytetty Savon radan
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lisaksi Vaasan ja Oulun rautateiden asema-alueilla. Nylanderin piirtdmat rakennukset

edustavat tyyliltdan uusrenessanssia.

Punatiilistd muurattua julkisivua koristavat 1800-luvun lopun veturitalleille tyypilliset ko-
risteaiheet, kuten raystdaiden hammaslistat ja vinonelién muotoiset komerokoristeet. Pilt-
tuissa on suuret pariovet ja isot, pieniruutuiset ikkunat. Veturitalleihin kuuluu olennai-
sena osana kulmikas, pyramidikattoinen vesitorni. Kayttétarkoituksen muuttumisen
myo6ta rakennukseen on tehty jonkin verran muutoksia, mutta se on ulkoiselta hahmol-
taan ja suurimmaksi osaksi myds sisatiloiltaan sailyttanyt alkuperaiset ominaispiirteensa
ja on helposti tunnistettavissa rakennustyyppinsa edustajaksi. Eri aikoina tehdyt laajen-

nukset ovat tunnistettavissa ja ne lisaavat rakennuksen historiallista kerroksellisuutta.

Levyilla peitetyt ikkuna-aukot vaikuttavat talla hetkelld rakennuksen ulkoasuun heikenta-

vasti, mutta levyt ovat helposti poistettavissa.

5.2 Merkitys osana laajempaa yhteiskunnallista taustaa

Rautatiella ja asemapaikoilla on ollut tarked merkitys kaupunkien kehitykselle. Ne ovat
mahdollistaneet ihmisten ja tavaroiden liikkkumisen ja parantaneet merkittavasti niin teol-
lisuuden kuin kaupallisten palveluidenkin toimintaedellytyksid. Savon radan linjauksella on
ollut keskeinen merkitys Mikkelin kaupungin kasvulle ja elinvoimaisuudelle. Nopea kasvu

nakyy myds siind, miten veturitallia on lyhyessa ajassa laajennettu useilla pilttuilla.

Asema-alueet rakennuksineen kertovat Valtion rautateiden historiasta, joka on merkittava
osa Suomen liikennehistoriaa. Rautateiden rakentaminen alkoi autonomian ajalla 1800-
luvun lopulla ja muutamassa vuosikymmenessa rataverkko yhdisti Suomen kaupunkeja
lisaten merkittavasti liikkumis- ja kuljetusmahdollisuuksia eri alueiden valilla. Ennen rau-
tateita liikkuminen ja tavaroiden kuljetus tapahtui joko hevosilla huonoja maanteita pitkin

tai erityisesti Saimaan alueella vesiteitse.

Rautatierakennukset muodostavat oman tunnistettavan kokonaisuutensa rakennetussa
ymparistéssa toimien samalla esimerkkeind oman aikakautensa tyylipiirteistd ja laaduk-
kaasta rakentamisesta. Rautatien ja asema-alueen sijainti on usein vaikuttanut yhdyskun-

tasuunnitteluun my6s ohjaamalla sité, minne kaupungin toiminnot ovat sijoittuneet.
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5.3 Suhde ymparodivaan kaupunkirakenteeseen ja
rakennuskohteisiin

Mikkelin ratapiha sijaitsee kapealla vyohykkeella kaupungin keskustan ja Saimaan vesis-

toon kuuluvan Savilahden valissa. Veturitalli sijoittuu Savon radan ja Viitostien valiin rata-

pihan eteldpaahan, melko etddlle rautatieasemasta. Rakennuksen lansipuolella kulkeva

Savon rata erottaa Veturitallin keskustasta, mutta rakennus nakyy radan yli Mannerhei-

mintielle. Mikkelin Matkakeskus sijaitsee noin 400 metrin paassa pohjoisessa.

Veturitalli sijaitsee Savon radan ja kahden pistoraiteen valissa ja sinne kuljetaan pohjoisen
suunnasta Ratakatua pitkin. Rakennuksen itapuolella on Kaihunlahdesta umpeen kurou-

tuva lahden pohjukka ja eteldpuolella Postin kuljetusterminaali.

Veturitalli sijaitsee aivan Mikkelin keskustan tuntumassa, mutta se on talla hetkelld melko

vaikeasti saavutettava. Aluetta leimaavat raiteiden ohella Viitostien isot kiertoliittymat.

PuhdiTamo

Kuva 111. Veturitalli sijaitsee hyvien liikenneyhteyksien darella, mutta melko huonosti saavu-
tettavassa paikassa. Kartta: Maanmittauslaitos, Paikkatietoikkuna.
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6 Arvot ja luokitusperusteet

6.1 Arvojen maarittely

Kohteiden arvoja ja ominaispiirteita on tassa tydssa tarkasteltu kolmen maarittelyperus-
teen kautta: kohteilla voi olla a) arkkitehtonisia/rakennusteknisia, b) historiallisia ja/tai c)
maisemallisia/kaupunkikuvallisia arvoja. Lisaksi on tarkasteltu rakennusten ja ymparist6-
jen sailyneisyyttd suhteessa alkuperdisiin ominaispiirteisiin tai johonkin merkittavaan ja

tunnistettavaan kohteen historiaan liittyvaan vaiheeseen.

Alla on esitetty arvojen maarittelyjen perusteluina toimineet nakékohdat, seka niiden poh-

jalta esitetty arvoluokitus, jota on kaytetty.

6.1.1  Arkkitehtoniset ja rakennustekniset arvot

Arkkitehtuuri
Rakennus tai alue edustaa tyylipuhtaasti jonkin ajan tai tietyn tunnetun arkkitehdin ra-

kentamisen tyylia tai tekemisen tapaa esteettisesti ja/tai toiminnallisesti.

Rakennustekniikka
Rakennus tai alue edustaa joko tyypillisesti tai vaihtoehtoisesti taysin poikkeuksellisesti

jonkin rakennusteknisen innovaation tai teknologian kehitysta.

6.1.2 Historialliset arvot

Asutushistoria

Alue tai rakennus edustaa jonkin ajan tyypillista asuinrakentamista.

Teollisuuden, kaupank&dynnin, ja liikkenteen historia
Alue tai rakennus edustaa jonkin ajan merkittavaa teollisuus- tai liikketoimintaa, tai liiken-

ndinnin muotoja.

Sivistyshistoria
Rakennus edustaa alueen koulutuksen tai muunlaisen sivistyksen levittamisen historiaa.

Aatehistoria

Rakennus tai alue edustaa alueella poliittista kehitysvaihetta.

Henkiléhistoria
Rakennus on toiminut alueella merkittavana pidettavan historiallisen henkildn kotina tai

tydpaikkana.
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Sosiaalihistoria
Alue edustaa jonkin tietyn aikakauden sosiaalisen luokan arkieldaman muodostumista ko-
konaisuutena (esim. pihapiirit kokonaisuuksina sisadltdaen rakennukset, kasvillisuuden ja

yhteydet ymparistdon).

Kulttuurihistoria
Yleistermi kaikelle sille historialle, jossa ihmisen toiminta on merkittavda ja nakyvaa; alu-
eella tai rakennuksessa ndkyvat useammat edella mainitut historian piirteet tai muu mer-

kittava ihmisen ja yhteiskunnan toiminnan ominaispiirre.

Geologinen historia

Alueella on havaittavissa jaakauden yms. luonnon muutosten historia.

6.1.3 Maisemalliset arvot

Rakennus on tarkea osa maisemallista/kaupunkikuvallista kokonaisuutta tai muodostaa

tarkean kohteen (maamerkin/kiintopisteen) osana maisemaa/kaupunkikuvaa.

6.2 Sailyneisyys

Kohteita on lisaksi arvioitu sdilyneisyyden pohjalta seuraavilla tavoilla:

Hyvin sé&ilynyt kohde
Alue tai rakennus on sdilynyt alkuperdisenad, tai muutokset ovat niin pienia, ettd alkupe-

réinen ilme sailyy.

Kohtalaisen hyvin séilynyt kohde
Alueella tai rakennuksessa on voitu tehda kohtalaisen paljon muutoksia, mutta paapiir-
teissédan sen hahmo on sailynyt ennallaan ja se on kokonaisuutena tunnistettavissa aika-

kautensa edustajaksi.

Merkittdvasti muutettu kohde

Rakennuksen ulkoiseen hahmoon tai alueen rakenteeseen on tehty merkittdvia muutok-
sia. Alkuperaisia tai alkuperaisen kaltaisena kunnostettuja rakennuksen tai alueen osia
on kuitenkin mahdollista edelleen tunnistaa. (Merkittéavasti muutettuja alueita ei ole

otettu téssa tydssa inventoitavien kohteiden joukkoon.)

Taysin muutettu kohde

Alkuperdista rakennusta ei ole endaa mahdollista tunnistaa ulkoapain.

(Taysin muutettuja alueita ei ole otettu tassa tydssa inventoitavien kohteiden joukkoon.)
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7 Johtopaatdkset ja suositukset

7.1 Alueeseen liittyvat arvot

Mikkelin Veturitalli sijaitsee aivan kaupungin keskustan tuntumassa vajaan puolen kilo-
metrin paassa Mikkelin valtakunnallisesti merkittavastd asemasta. Asema-alueella ei ole
sailynyt Savon radan rakentamisajalta muita alkuperdisia rakennuksia kuin asema ja ve-

turitalli, jotka muodostavat asema-alueen paatepisteet.

Veturitallin piha-alue on sdilynyt melko autenttisena veturien kaantépyoéraa mydten,
vaikka sen ymparistdsta on purettu rakennuksia ja vanhalle halkokentdlle on rakennettu

Postin kuljetusterminaali.

Veturitallien [ahistdlla sijaitsee useita valtakunnallisesti merkittavia rakennettuja kulttuu-
riymparistdja ja vaikka Savon rata erottaa rakennuksen keskustasta, veturitalli liittyy mai-
semallisesti osaksi Mannerheimintien kaupunkikuvaa. Rakennuksen helposti tunnistettava

punatiilinen julkisivu nékyy myds Viitostielle.

7.2 Rakennukseen liittyvat arvot

7.21 Arkkitehtuuri ja tyylipiirteet

Mikkelin veturitalli on rakennettu Valtion rautateiden tyyppipiirustusten mukaan, ja se
edustaa 1800-luvun lopun veturitalleille ominaista punatiiliarkkitehtuuria runsaine koriste-
luineen. Leimallisin piirre veturitalleille on veturien kdantépdydan ymparille puolikaaren
muotoon sommiteltu kokonaisuus, joka on ollut helposti laajennettavissa tarpeen mukaan.

Koristeellinen, pyramidikattoinen vesitorni kuuluu niin ikdan veturitallien ominaispiirteisiin.

Arkkitehtuuriltaan Mikkelin veturitalli edustaa vanhimmilta osiltaan uusrenessanssia. Sen
julkisivuja koristavat paadyissa ja vesitornissa vinonelidista muodostetut komerokoristeet
ja raystaiden alla tiilistd muuratut hammaslistat. Ikkuna- ja oviaukot ovat padosin holvat-
tuja. Mikkelin veturitalli on rakennettu paaosin vuosina 1889-1913 melko yhtendiseen tyy-

liin. 1940-luvulla tehty laajennus on ajalle ominaiseen tapaan pelkistetympaa tyylia.
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7.2.2 Arvot ja sdilyneisyys

Mikkelin veturitallilla on rakennushistoriallisia, historiallisia ja maisemallisia/kaupunkiku-

vallisia arvoja.

Rakennus edustaa tyylipuhtaasti 1800-luvun lopun uusrenessanssityylistd punatiiliarkki-
tehtuuria yleisesti ja erityisesti Valtion rautateiden tyyppipiirustusten mukaan tehtyja ve-
turitallirakennuksia. Rakennuksen poikkeuksellinen muoto ja siihen liittyva vesitorni pe-
rustuvat rakennuksen kayttdéon hoyryveturien tallina. Rakennus on tehty ajan tavan mu-

kaan huolellisesti korkealuokkaisista materiaaleista.

Veturitallin historialliset arvot liittyvat erityisesti liikenteen historiaan, mutta valillisesti
myds teollisuuden ja kaupankaynnin historiaan osana Mikkelin kaupungin kehitysta. Ra-
kennuksella on merkitysta historiallisen ilmidén todisteena ja tietoa lisddavana esimerkkina
(historiallinen todistusvoimaisuus). Rakennus ilmentaa alkuperaista tyylia ja sen kayttd on

jatkunut alkuperaista vastaavana osassa rakennusta.

Rakennus on tarkea osa Mikkelin kaupunkikuvallista kokonaisuutta Mannerheimintielle ja

se muodostaa tarkean kohteen osana maisemaa myds Viitostielta katsottaessa.

Sailyneisyydeltaan Veturitalli on hyvin sdilynyt kohde. Rakennuksessa tehdyt muutokset
ovat niin pienia, ettd alkuperadinen ilme on sailynyt. Julkisivuun tehdyt muutokset on tehty
vanhaa kunnioittaen, ja ne tuovat rakennukseen historiallista kerroksisuutta. Sisatiloissa

muutokset ovat suurimpia tallin vanhimmassa paassa, joka on muutettu toimistotiloiksi.

7.2.3 Suositukset

Rautatierakennuksiin liittyy paljon historiallisia, rakennushistoriallisia ja kaupunkikuvallisia
arvoja, minka vuoksi ne usein onkin suojeltu. Mikkelin veturitalli on arvotettu maakunnal-

lisesti merkittavaksi ja se on suojeltu Mikkelin kantakaupungin osayleiskaavassa.

Historiallisen rakennuksen todistusvoimaisuuden kannalta parasta olisi, jos se pihapiirei-
neen voisi sdilyd mahdollisimman alkuperdisen kaltaisessa kaytdssa. Tama ei aina ole mah-
dollista ja veturitallejakin on muutettu uuteen kayttéén esimerkiksi Pieksamaelld ja Sa-

lossa.

Mikkelin veturitalli sijaitsee aivan keskustan kupeessa ja sille on varmasti mahdollista 16y-
taa tulevaisuudessa uutta kayttda. Kayttdéa suunniteltaessa on otettava huomioon myds
rakennuksen kuntotutkimukset ja haitta-ainekartoitukset. Rakennusta tulee kehittda sen
ominaispiirteet huomioiden. Keskeisia ominaispiirteita veturitallile ovat sen erikoinen

muoto, tiilijulkisivut koristeluineen ja vesitorni, joiden sailyminen tulee turvata.
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8 Lahdeluettelo

8.1 Arkistolahteet

Rakennuspiirustukset. Mikkelin kaupunki ja Kansallisarkisto.

Rakennepiirustukset. Mikkelin veturitallien koekuopat 1-3. Ramboll Finland Oy.

8.2 Kartta-aineistot ja ilmakuvat
Vanhat painetut kartat. Maanmittauslaitos. <vanhatpainetutkartat.maanmittauslai-

tos.fi/>

Historialliset ilmakuvat. Paikkatietoikkuna. Maanmittauslaitos. <kartta.paikkatietoik-
kuna.fi/>

Yleis- ja asemakaavat. Mikkelin kaupunki. Karttapalvelu.

Maakuntakaava. Etela-Savon liitto.

8.3 Kirjallisuus

Iltanen Jussi: Radan varrella. Suomen rautatieliikennepaikat. Karttakeskus, 2009.
Pentikainen, Petri: Savon rautatie. Kouvola-Kuopio 1889-2014. 2014.
Valanto Sirkka: Suomen rautatieasemat vuosina 1857-1920. Museovirasto, 1982.

Wirilander, Hannele: Savon historia IV. Uudistuksiin heraava Savo 1870-1918. Savon
saatio, 2008.

8.4 Muu lahdeaineisto

Nironen Markku: Kenkaveron puhdistamon ja veturitallien alueiden luontoselvitys. En-
viro, 2011.

Enqvist, Petri: Mikkelin satama-alueen, Mannerheimintien ja rautatiealueen rakennus-

historiaa. Mikkelin kaupunki, kaupunkisuunnittelu, 2007.

Mikkelin kaupunki: <seutu.wikimikkeli.fi>

Museovirasto: Valtakunnallisesti merkittdvat rakennetut kulttuuriymparistot:

<www.rky.fi>
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